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FLUGZEUGMUSTER : DR 400/180 R
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UND EINTRAGUNGSZEICHEN ,
HERSTELLER

AVIONS PIERRE ROBIN
1l route de Troyes - 21121 DAROIS

FRANKREICH
pavgamr : P = JAN 1993 vEp ,2180

LUFTTUECHTIGKEITSGRUPPE : Nutzflugzeug-

Normalflugzeug
FLUGZEUGKENNBLATT

Dieses Flughandbuch gehért zu dem oben
bezeichneten Flugzeug. Es ist stets im
Flugzeug mitzufihren.

Die darin festgelegten Betriebsgrenzen
sind sorgsamst einzuhalten.

Die Angaben dieses Handbuches sind dem
"Manuel de Vol” fiir das Flugzeug

DR 400/180 R entnommen.

Als Betriebsanweisung gemiss Ce manuel est une traduction
§ 12(1) Luft-Ger-Po anerkannt en langue allemande comprenant
LBA toutes les indicalions du Manuel

de Vol Frangais approuvé.
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FLUGHARNDBUCH DR 400/180 R

ABSCHNITT O - ALLGEMEINES

INHALTSVERZEICHNIS

Verzeichnis der Nachtrdge

................

Verzeichnis der verwendeten Ahkiirzungen..

Verzeichnis der Abkilirzungen fir
Funk und Funknavigation

Umrechnungsfaktoren

Umrechnungstabelle m.bar/in.Hg

...........

Ausgabe 12 — Juni 1989

0.05



FLUGHANDBUCH DR 400/180 R

REVISIONSLISTE

Gednd. Seiten
AEND. BESCHRE IBUNG N° | DATUM | LBA SICHTVERMERK
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FLUGHANDBUCH DR 4007180 R

REVISIONSLISTE

AEND.

BESCHREIBUNG

NO

Geand. Seiten

DATUM

LBA SICHTVERMERK
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FLUGHANDBUCH DR 4007180 R

VERZEICHNIS DER VERWENDETEN ABKUERZUNGEN

A : Ampére

°C : Degré Celcius (centigrade)

°F : Degré Fahrenheit

Ft : Fuss

HP : PS

hPa : Hectopascal

in.Hg : Zo0ll Quecksilbersédule

Kg : Kilogramm

Kt : Knoten (1 nautische Mile= 1,852m /Std)
1 : Liter

M : Masse

m : Meter

m.bar : Millibar

m/s : Meter pro Sekunde

Pa : Ladedruck

U/mn : Umdrehungen pro Minute

v : Volt

VA : Mandvergeschwindigkeit

Ve : Konventionelle Geschwindigkeit
\Ye : Reise-Berechnungsgeschwindigkeit
Vie : Hochzuldssige Geschwindigkeit mit

ausgefahrenen Klappen
VI IAS : Angezeigte Geschwindigkeit

Vne : Hochstzuldssige Geschwindigkeit
vno : Maximale Reisegeschwindigkeit
Vp TAS : Wahre Geschwindigkeit

Zp DH : Druckhohe

0.04 Ausgabe 12 — Juni 1989



FLUGHANDBUCH DR 4007180 R

VERZEICHNIS DER ABKURZUNGEN
FUR FUNK UND FUNKNAVIGATION

ADF : Automatic Direction Findef System
ATC : Air Traffic Control

cOoM : Communications Transceiver

DME : Distance Measuring Equipment

ELT : Emergency Locator Transmitter

IFR : Instrument Flighi Rules

ILS : Instrument Landing System

MKR . Marker Beacon Receiver

NAV : Navigations Indiéators and Receivers

AUDIO : Audio Control

VFR : Visual Flight Rules
VHF : Very high Frequency
VOR : VHF Omnidirectional radio range

Ausgabe 12 — Juni 1789 0.05



FLUGHANDBUCH DR 400/180 R

UMRECHNUNGSFAKTOREN
Feet.... .. .. ....... in Meter X 0,305
Feet/mn.......... ... . in Meter/Sekunde X 0,508
Gallons (US)......... in Liter X 3,785
Gallons (imp)........ in Liter X 4,546
Km/h.. ... .. ...... .. in Knots X 0,539
Knots................ in Km/h X 1,852
Liter........ ........ in US Gallons X 0,264
Liter................ in Imp. Gallons X 0,220
Métre.............. .. in feet X 3,281
Métre/seconde..:. . ... in feet/minute X 197

0.06&6 Ausgabe 12 — Juni 19289



FLUGHANDBUCH DR 4007180 R

Unter dem Druck in MILLIBARS oder

UMRECHNUNG DES LUFTDRUCKS

Quecksilbersdule (in.Hg) angegehen.

in HECTOPASCAL

930 | 960 | 970 | 980
28,05{28,3528,564{28,94

790
29,23

1000
29,33

1010
29,63

1020
30,12

1030
30,42

1040
30,71

951 | 961 | 971 | 984
28,08(28,38|28,67(28,97

791
29,26

1001
29,56

1011
29,85

1021
30,15

1031
30,45

1041
30,74

952 | 962 | 972 | 982
28,1128,41128,70129,00

792
29,29

1002
29,59

1012
29,88

1022
30,18

1032
30,47

1042
30,77

953 | 963 | 973 | 983
28,14(28,44128,73129,03

993
29,32

1003
27,62

1013
29,91

1023
30,21

1033
30,30

1043
30,80

954 | 964 | 974 | 984
28,17128,4728,76129,06

994
29,35

1004
29,65

1014
29,94

1024
30,24

1034
30,53

1044
30,83

955 | 965 § 975 | 985
28,20{28,50{28,79(29,09

995
29,38

1005
29,68

1013
29,77

1025
30,27

1035
30,56

1045
30,86

956 | 966 | 976 | 986
28,23128,53{28,82{29, 12

996
29,44

1006
29,7

1016
30,00

1026
30,30

1036
30,59

1046
30,89

957 | %67 | 977 | 987
28,26128,56128,85129,13

997
29,44

1007
29,74

1017
30,03

1027
30,33

1037
30,62

1047
30,92

958 | 968 | 978 | 988
28,29{28,5828,88{29,18

798
29,47

1008
29,77

1018
30,06

1028
30,36

1038
30,65

1048
30,95

959 | 969 | 979 | 989
28,32(28,61]28,91{29,20

799
29,50

1009
29,80

1019
30,09

1029
30,39

1039
30,68

1049
30,98

ist der Druck in Zoll

ZUR ERINNERUNG @ Der Standarddruck 1013,2 m.bar entspricht 29,92 in.Hg.
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FLUGHANDBUCH DR 4007180 R

ABSICHTLICH LEERGELASSENES BLATT
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FLUGHANDBUCH DR 400/180 R

ABSCHNITT 1 - BESCHREIBUNG

INHALTSVERZEICHNIS

ADMESSUNGEN . . ¢ vttt et v e an e e a e naasaasees
Tragfligel. .. ...t
Querruder. . ... ...ttt
LandeKklappen. . ..ot iniennninoanneaneens
HOnenleitwerk. ... ..o
Seitenleitwerk..... ...
1Y 10 0 2= & S
TriebWwerK. .. oo ottt oner o nnenen
Propeller...... .. ineneeneinannannonans
Kraftstoffsystem...... ...,

Kraftstoff . . . it i i i ettt iee e anannanen

Instrumentenbrett. . ... ...
Heizung und LUftung......... ... v

Elektrische Anlage...........c.cccvecnnn

standard Ausriistungsverzeichnis..........

Ausgabe 12 — Juni 1989
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FLUGHANDBUCH DR 4007180 R

ALLGEMEINE ABMESSUNGEN

Spannwelite. ....... ...t 8.72 m
Cesamtlange . .. v oot ii i innnanennennen 7.10 m
Grésste Hohe......... .. 2.23 m
....................... 0,254 m
INNENABMESSUNG DER KABINE
LANGge. . .t ittt i s i et 1.62 m
Breite......... ... i 1.10 m
2 o o 1= O 2.23 m

4 Sitze, Zugang von beiden Seiten durch
Schiebehaube.

Volumen des Gepdckraums.............. 0.20 m3
TRAGFLUEGEL

Tragende Fldche...................... 13.60 m2
Profil................. NACA 43013,5 verdndert
SEreCKUNg . . o v i vttt ittt e e 5.35
V.Stellung. ... ...t ittt 14-°
QUERRUDER

Fldche pro Ruder...................... 0.57 m2
Spannweite pro Ruder.................. 1.62 m

Das Héhenruder ist teilweise statisch ausge-
glichen.

Ausgabe 12 — Juin 198% 1.03



FLUGHANDBUCH - DR 4007180 R

LANDEKLAPPEN
Fldche pro Klappe.................. ... 0.33 m2
Spannweite pro Klappe...........o. oo o... 2 m

HOEHENLEITWERK

Gesamtfléche. ... ... ... ... . ... ... 2.88 m2

davon Flédche des Hilfsruders ...... 0.26 m2
Spannweite. .. ... ... ... ... ... ... 3.200m
SEITENLEITWERK
Gesamtfldche.......... ... ... .. .. .. . ... 1.63 m2
Fldche der Seitenflosse............... 1 m2
Fldche des Ruders................ ... .. 0.63 m2
FAHRWERKE

AUSFUEHRUNG FESTES DREIBEINFAHRWERK

Spurweite............ ... ..... ... ...... 2.58 m
Radstand................ ... . ... ... .. 1.65 m
Radabmessungen .................... 380 x 150
Oelsorte fUr Federbein : SHELL fluid 4

BP Hydraulic 1 (Aéro)
Bugfahrwerk
Radluftdruck.............~ ... 1,8 bars
Federbeirdldruck..................... 4,5 bars
Federweg........ .. .. ... . .. .. .. . ... .. ... 130 mm

1.04 Ausgabe 12 ~ Juni 1989



TFLUGHARDBUCH DR 400/180 R

Hauptfahrwerk

RadluftdrucKk. . . .ottt i it 2 bars
Federbeindéldruck........... e e 5,5 bars
FEderWeq . .o oot v iveaennonenanssosneeons 160 mm
BREMSEN

Die hydraulischen Scheibenbremsen besitzen fir
jedes Hauptfahrwerkrad voneinander getrennte
6lhydrauliksteuerleitungen.

Bremsflissigkeit......... .. ...+ MIL.H.5606-A

SHELL FLUID 4 -
BP Hydraulic 1 (Aero)

TRIEBWERK

Motor

Hersteller....... ... - LYCOMING
TYPE .« c et evenmmna e eaa e 0-360-A3A
Zahl der Zylinder................o... 4
Leistung (2600 U/Mn).......... 180 HP - 133 KW
Normalbetriebshéchstdrehzahl........ 2600 U/Mn

Ausgabe 12 — Juni 1789 1.05



FLUGHANDBUCH DR .400/180 R

LUFTSCHRAUBE
MARKE SENSENICH |SENSENICH HOFFMANN
TYPE 76EM8S5058 | 76EM855064 HO27HM
180/138
1 1 L
DURCHMESSER 1,93 1,93 1,80
2 2
STEIGUNG 58" 64" 1,38m
MINDEST-
DREHZAHL
am Boden 2400 U/Mn{| 2300rpm 2400 U/Mn
bei VOLLGAS -
in MEERESH.
ANMERKUNG

1 Jede Durchmesserverkiirzung zwecks Reparatur
untersagt.

2 Ein ldngerer Dauerbetrieb bei Drehzahlwerten
zwischen 2150 und 2350 UpM ist méglichst zu
vermeiden.

1.06 Ausgabe 12 — Juni 1989



FLUGHANDBUCH DR 400/180 R

SCHEMA DER KRAFTSTOFFANLAGE

zt den Zylindern

Mechanische
Pumpe

S g i (2 U ( BRSNS AR | B e

Gemischregelknopf
Druckanzeiger Elektrische
Pumpe Gasbedienknopf
Druckabfall
Warnleuchte '
Abscheiderfilter

mit Ablassventil

Kontrollampe
Tiefstand —

Kraftstoff k
1 -hahn

——»-—~(::) Vorratanzeiger

Entliftung

Fiillgffnungs-
verschluss <~

Kraftstofftank

Ausgabe 12 — Juni 1789 1.07



FLUGHANDBUCH ‘DR 4007180 R

KRAFTSTOFE S
Flugbenzin....................... AVGAS 100 LL
Oktanzahl ............... .. ... ...... 100 mini
Ausfliegbar maximaler Tankinhalt........ 110 1
Insgesamt nutzbare Menge................ 100 1
Nicht ausfliegbar....................... 10 1
ANMERKUNG

Wahlweise kann die Gesamtvorratsmenge der

Kraftstoffbehdlter auf 160 1 erhdht werden

(nutzbare Menge 150 1)

OELSORTEN

Fir die 50 ersten Betriebsstunden
Reines Mineralol.

Nach 50 Betriebsstunden : Legiertes Oel

OELQUALITATEN
Uber 15°C.. ... .. .. .. . .. SAE 50
von 0°C bis 30°C...... ... ... ..... SAE 40
von -15°C bis +20°C................ SAE 30
unter -10"C.......... ... .. ... ...... SAE 20
Gesamtfassungsvermégen. . ................ 7
Mindestmenge............. ... .. 5,

1.08 Ausgabe 12 — Juni

1989
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ABSICHTLICH LEERGELAéSENES BLATT
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FLUGHANDBUCH DR 4007180 R

Ternenes Fahrimesser
Priveanns Kiinstlicher Horizont
K P Hohenmesser

4 - 7... Funk oder Zusalzausriistungen
B..eevv. Voltmeler

Bevians Zusalztank (wahlweise)
(1 Wendezeiger oder Libelle
1} PN Kurskreizel

12,0010 Variometer

13,14... Funkausriistung

1900000 Drehzahlmesser

1hveeen. Oeldruckmesser
170440400 Oeltemperaturemesser

18400 . Schleppklinkhebel
19...... Kraftstoffanzeiger, 110 L
200ciaen Vergasertemperatur (wahlweise)
I3 RPN Soganzeige

22eranen Sicherungsautomalen -
23000 Wechselstromgenerator
24...... liindung Wahlschalter

23 araen Kraftstoffdruck

2bevenan Vergaservorwdrmknopf

- Parkbremsknopf

28...... lylinderlemperaturmesser
29...... Sicherungsautomaten
30..... .+ Schmelzsicherungen

K} PR Hohenruddertrimrad

32...... Anlasserknopf (abgedeckt beim Kraftstoffhahn auf Einziehst.
33...... Anzeiger

KL S, Klappen Bedienhebel

s TP Kraftstoffhahn

3buiaaas Gemischregelknopf

3.een,s Anlasseinspritzpumpe Schalter

38.0d.45 Schalter
39.0d.45 Rheostaten der Instrumenienbrettleuchten
40...... Bedienkntpfe fiir Kabinenbeliiftung und Heizung

Moe Kompasskurskreisel

2.0 Aerator

3.0, Warnleuchten

44.,.... Funkstecker

) PR Funkgerdl oder Zusatzausriisiung

44...... Zlusatzlankhahnhandzug
Ausgabe 12 — Juni 1989



FLUGHANDBUCH DR 400/180 R

HEIZUNG UND LUEFTUNG

Sammel-Warmetauscherkasten

Verteilerkasten Wahlstellung
Offen-Geschlossen

— Verteilerkasten Beschlag-
verhinderung und Fiisse Vordersitze

Beschlagfreihaltediisen

:::\§—\ Beliiftungsklappe vorn (dto rechts)

Fussoffnung fiir Fondsitze

" Beliiftungsklappe hinten

1.12 Ausgabe 12 — Juni 1989



CUGHANDBUCH DR 4007180 R

SCHEMA DER ELEKTRISCHEN ANLAGE

Funk {Sicherungen)

Haupt-

Elektrische
Kraftstoff-
pumpe

schalter

6A

Anlasser
15A

64

&

Generatorer,

Generator

Anlass-relais

Batterie 12V 60A/h

Anlasser

— - 3
Zund/Anlasser- @
\schalter

Magnete

Ausgabe 12 — Juni

19879 1.13




.. FLUGHANDBUCH DR 400/ 180 R

STANDARD AUSRUESTUNGSVERZEICHNIS

BENENNUNG MENGE |HERSTELLER |TEILNUMMER

Triebwerkgeriist 1 A.P.R 51.26.10
Warnleuchten 8 L.K.L ELO9A
Kraftstoffhahn . 1 LE BOZEC | 53049 bis
Ablassknipfe 2 LE BOZEC 56.077
Kraftstofffilter 1 LE BOZEC A 6196
Elekirische Kraftstoffpumpe 1 FACET 474 A
Radverkleidung, Fahrwerk L. 1 A.P.R.
Radverkleidung, Fahrwerk R. 1 A.P.R. 48-150
Radverkleidung, Bugfahrwerk 1 A.P.R

Reifen - 3 DUNLOP | 380 x 150

Kabinenverglasung Plexiglas 1 SOPLAMI

Hauptfahrwerk Links 1 A.P.R. 41.26.01
Hauptfahrwerk Rechts 1 A.P.R. 41.26.02
Bugfahrwerk 1 AP.R. [ 41.26.004
Abschleppenhaken 1 AERAIUR [AIR 12 A M2
Riickspiegel 1 CIFA E2-54
Triebwerkverkleidung 1 A.P.R. 58.52.53

1.14 Ausgabe 12 - Juni 1989



FLUGHANDBUCH DR 4007180 R

BENENNUNG MENGE |HERSTELLER |TEILNUMMER
Gurtzeuge mit Einrell. 2 |ANJOU nERD H3
fAnlasser 1 |PRESTOLITE | MZ 42 22
Wechselstromgenerator 1 |PRESTOLITE | ALY 8420
Vergaser 1 MARVEL 10-3878
Linke Ziindunganlage 1 SLICK 4273
Rechtg tiindunganlage 1 SLICK 4270
Delkiihier 1 N.D.M. 2002 A
Propeller 1 SENSENICH |74EMBS5058
Magnetkompass 1 AIRPATH ¢ 2400
Hihenmesser 1 U.1. 5934
Wendezeiger 1 |MID-CONTIN.} 1394-T100
Fahrimesser 1 SIGMA 5471
Variomeler 1 U.1. 7000
Drehzahlmesser 1 MITCHELL | 98480-25
Batterie 12 V 1 |SONNENSHEIMI  6MKJ
Spannungsregler + Relais 1 J.P.C. 614470
Anlasserknopf 1 ARNDUX 1006 1
Triebwerk 1 LYCOMING | 0340-AZA
Tank 110 L 1 A.P.R. | 52.26.¢0

Ausgabe 12 ;ﬁquni 1989



“LUGHANDBUCH DR 4C0/180 R

BENENHUNG MENGE [HERSTELLER |TEILNUMMER
tindungwahlschalter 1 BEKDIX 10-35/290-1
Voltmetler 1 JAEGER  |312-272-02
Hauplschalter 1 E.T.A, 110P1GF 10

RS 04X
Iylindertemperatur 1 ALCOR 46 151
Oeldruckmesser 1 JAEGER 089-060-02
Oeldruckgeber 1 JAEGER 31355001L3
Kraftstoffdruckgeber 1 JAEGER 68.651-12
Tank-Yorratsmesser 1 JAEGER 083.093.01
Flissigkeilsstandanzeiger 1 JAEGER 089.027.02
Deliemperaturfiihler 1 JAEGER 74-127
Deltemperaturstandanzeiger 1 JAEGER 08%.470.02
Schmelzsicherurgen i2 CEHESS
Schmelzsicherury 40 A 1 E;T.A. 413K 14LN2
Schutzschalter 4 DIRUPTOR {1225/75/47
Schaller 5 E.T.A. ‘110P10F10
RS

Ueberziehwarnanzeiger 1 SONALERT | §C 428 P
Durchsackensensor 1 A.P.R. 798800
1.6 Ausgabe 12 — Juni 1989
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ABSICHTLICH LEERGELASSENES BLATT
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FLUGHANDBUCH DR 400/180 R

MUSTERZULASSUNGSGRUNDLAGE

Das Flugzeug DR 400/180 R 1ist zugelassen

(28.11.72) in der Kat. "NORMAL" und "NUTZ-
FLUGZEUG” entsprechend den Bauvorschriften

- Allgemeine Bestimmungen der Vorschriften AIR
2052, ergdnzt am 6. Juni 1966.

- 7uldtzliche Bestimmungen zur Anspannung an
FAR 23 - Amdt 7.

- Besondere Bestimmung hinsichtlich des Hauben-
abwurfs.

EINSATZART
Sichtflug bei Tag nicht unter Vereisungsbedin-
gungen.

GRENZGESCHWINDIGKEIT km/h/kt

VNE Zulidssige Héchstgeschwindigk. 308 - 166

VNO Maximale Reisegeschwindigkeit 260 - 140

VA Mandvriergeschwindigkeit 215 - 116

VFE Maximale Geschwindigkeit bei 170 - 92
ausgefahrenen Klappen

MARKIERUNG AUF DEM FAHRTMESSER km/h/kt
Roter radial Strich YNE 308 166
Gelber Bogen VNO VNE|{260-308 l40~16%
(Achtungsbereich) o

Griner Bogen (Norma- |Vsl Vno 96~260| 53-140
ler Einsatzbereich)

Weisser Bogen (Flilgel-|{Vso Vfe| 87-170 47-92
Klappenbetriebsbereich

Ausgabe 12 — Juni 1989 2.03




FLUGHANDBUCH DR 400/180 R

ZULAESSIGE LASTVIELFACHE BEI MAXIMALER

ABFLUGMASSE

910 Kg (Kat."u")

Bei eingefahrenen Klappen

n zwischen +4,4 und -2,2

Bei ausgefahrenen Klappen
1000 Kg (Kat.”N")

Bei eingefahrenen Klappen

ne= 42

n zwischen +3,8 und -1,9

Bei ausgefahrenen Klappen

MAXIMAL ZULAESSIGE MASSE

Kat."y"
Beim Start........... 910 Kg
Beim Landen.......... 910 Kg
SCHWERPUNKTSLAGEN
1000 ;——~-
910 y at. N
/
/
750 Kat. U
0,205 0.428 0.564
12% 25% 33%

+2

Kat."N"
1000 Kg
1000 Kg

Nivelierung : Horizontale Bezugslinie (Oberer
Langsstringer des Rumpfes)

Bezugspunkt fiir Schwerpunktlage
kante Rippe 6)
Bezugsfligeltiefe : 1,71 m

Fligvorder-

2.04 Ausgabe 12 — Juni 1989



FLUGHANDBUCH DR 400/180 R

BELADEPLAN

(siehe auch Abschnitt 6 - Ladediagramm)

Das im Triebwerk enthaltene Oelgewicht,sowie
der nicht nutzbare Kraftstoffanteil sind im
Leergewicht der Maschine mit einzubeziehen.

Masse (Kg)| Hebelarm (m)
Vordersitze. .. 2 x 77 0,36 - 0,46
Hintere Sitze (*). 2 x 77 . 1,19
Kraftstoff (*)... 80 1,12
Gepdck (*)... 60 1,9

(*) Die Befdrderung von mehr als nur 2 Flug-

gisten (von einem kleineren bis gleichgrossen
Gesamtgewicht wie das vorstehend angegebene
Héchstgewicht) ist auf dem Fondsitz unter dem
Vorbehalt zuldssig, dass eine der Gastanzahl
entsprechende Stiickzahlanschnallvcrrichtungen
besteht und die Gewichts- und Zentrierungs-
grenzen eingehalten sind.

(**) Zu den zuldssigen Massen- und Schwerpunkt-
grenzen.

Ausgabe 12 — Juni 198% 2.05



FLUGHANDBUCH DR 400G/480 R

BETRIEBSGRENZEN DES TRIEBWERKES

Dauerbetdtigung des Anlassers.......... 30 sek.
Max. Drehzahl '

im Dauerbetrieb........ 2700 UpM (roter Strich)
Max. Drehzahl fir Normalbetrieb....... 2600 UpM
Zylinderkopftemperatur
max.......... ... ... ..... 260 °C (roter Strich)

MARKIERUNGEN AN DREHZAHLMESSERSKALA

- Roter Bogenbereich........... 2150 ~ 2350 upM

- Griner Bogenbereich.......... 2350 - 2600 upM
- Rote Strichmarkierung beiT[7T........ 2700 UpM
Fir Luftschraubentype HO-27-HM 180,138

- Griner Bogenbereich.......... 2150 - 2600 UpM
- Roter Strich.................... .. .. 2700 UpM
OELSORTEN

Oeltemperatur max......... 118 °C (rote Strich)
Normaltemperatur....... 40-118 °C(griiner Bogen)
Oeldruck normal.. .. 4,5-6,3 bars (griner Bogen)

Mindesdldruck im Leerlauf
......... 1,75 bar (roter Strich)
Oeldruck max........... 6,9 bars (roter Strich)
Oelmenge....... ... ... . ... ... ... 7,6 1
Oelsorte siehe Seite 1.08

KRAFTSTOFFQUALITAET

Flugbenzin...... ... .. ....... .... . . AVGAS 100 LL
Betriebsdruck .................. 35 - 550 m.bar
Kraftstoffvorratmenge.................. . 110 1
BELADUNGSGRENZDATEN
Anzahl Insassen : . Vordersitze : 2

Hinter sitze: 2
Gepdck : Max. zuldssiges Masse im Gepdckraum

........ 60 Kg

Z.0& Ausgabe 12 — Juni 1989



FLUGHANDBUCH DR 400/180 R

\n}

.
MIKRO KOPFHORER I

VERGASER VORWARMUNG ;.

"SEHLEPPANWEISUNGEN

SID 18 ANTECH ARERKARNTEN
Fwﬂ“l!m" ENTHALTEN -

PO AUF D RO 7ARKBREMSE
‘. AC PARK BREMSE - auf
R X dexte Pedaien drucken
ZUSATZTANK \BLEG e
- xnork ZIEHEN drucken,
T e

-

D
34
"

v ¥ oW
Liter

ACHTUNG
12V

A

o

[~2zu] [/AUF]

e
SHELL Fluidd. 3
BP Hydraulie!

SR

HAUBENABWURF =~ ZIEHEN %

oy

VORNE RECHTS - ol
AQL =

NOTSENDER 4

HAUPTFAHRWERK

HAUPTFAHRWERK

REIFEN DRUCK = 13 BAR
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BETRIEBSGRENZEN FUR KATEGORIE "d"

In den Einsatzgrenzbedingungen fiir die Einsatz-
kategorie "U" (Nutzflugzeuge), werden nach-
stehende Flugmandver zugelassen

Enger Kurvenflug (60°)

- "Lazy eight”

Kurve im dynamischen Steigflug

Ueberziehen ...
Vo}stehende Steuermanéver:sind unter nach-
stehenden Bedingungen auszufihren

Hintere Sitze miissen unbesetzt sein.
Ein- und Auslaufgeschwindigkeiten miissen in

den Bereichsgrenzen des Normaleinsatzes lie-
gen.

Nachgewiesene Seitenwindkomponente
40 km/h - 25 M.P.H. - 22 kt.
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ABSICHTLICH LEERGELASSENES BLATT

2.10 Ausgabe 12 — Juni 1989



FLUGHANDBUCH DR 4Q0/180 R

ABSCHNITT 3 - NOTVERFAHREN

INHALTSVERZEICHNIS
Triebwerkausfall beim Start.............. 3.02
Triebwerkausfall unmittelbar
nach dem Abheben............. ... ... ..., 3.02
Triebwerkausfall im Flug................. 3.03
Notlandung auf freiem Feld mit
ausgefallenem Triebwerk.................. 3.03
Vorsichtslandung auf freiem Feld
bei laufendem Triebwerk.................. 3.04
Feuer. ... ..ttt ittt it iiii e e 3.04
Vibrationen und unregelmdssigen
Motorlauf........ ..ttt 3.06
Stérung im Schmierstoffsystem............ 3.06
AT 223 o= 1= 16§ o U 3.07
Ausfall oder Stdorung der Stromerzeugung.. 3.08
Unbeabsichtiges Trudeln.................. 3.08
Ausfall des Hohenruders.................. 3.09
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TRIEBWERKAUSFALL BEIM START (beim Rollen)

Wenn ausreichen Stoppstrecke zur
Verfliqgung steht

- Gas ganz zurilicknehemen, und durch entspre-
chendes Bremsen Flugzeug geradeaus zum
Stehen bringen.

Wenn keine ausreichende Stoppweg zur
Verfiigung steht

- Gas ganz zuricknehmen
- Voller Bremseinsatz

- Gemisch............. .. ... .. ... ... Schnellstop
- Brandhahn....... ... ... . . .. ...

= Hauptschalter............. ... ............ aus
- zZlndschalter......... ... . aus

TRIEBWERKAUSFALL UNMITTELBAR NACH DEM ABHEBEN

- Gleitfluggeschwindigkeit...... 135 km/h-73 kt
= Gemisch............... BN Schnellstop
=~ Brandhahn..... ... . ... ... .. ... .

= ZUNAUNg. .. e e aus
- Hauptschalter ......... ... ... ... ......... aus

WICHTIGER HINWEIS

- Notlandung gerade voraus durchfiihren mit
nur kleinen Kursdnderungen, um Hindernis-
auszuweichen.

- Niemals versuchen, auf die Landebahn
zurickzukurven, da die HOéhe nach dem
Start gewdhnlich nicht ausreicht.
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TRIEBWERKAUSFALL IN FLUG

Wenn die HOhe fir einen Wiederstart des Trieb-

werks fiir ausreichend gehalten wird

— Geschwindigkeit des besten Gleitens einnehmen
bei eingefahrenen Landeklappen (145 km/h -
78 kt). (Unter diesen Bedingungen und ohne
Wind legt das Flugzeugqg ungefdhr das 9,3 Fache
der Flughdhe zurick).

— Brandhahn..........c.0 it aus
- Elektrische Kraftstoffpumpe.............. ein
-~ Gemisch............ ... ..... PR voll reich
- Gashebel........ 2 bis 3 cm nach vorn schieben
- Zuindschalter......... ... iueuuun.. auf "Both”

Falls die Luftschraube sich.noch dreht, miisste
der Motor anspringen. )

Wenn die Luftschraube steht, den Anlasser betd-
tigen.

Falls der Motor immer noch nicht anspringt,
Aussenlandung entsprechend untenstehendem Ver-
fanren vorbereiten.

NOTLANDUNG MIT AUSGEFALLENEM TRIEBWERK

Geeignetes Landefeld wdhlen

- Bauch- und Schultergurte........... angezogen
- Elektrische Kraftstoffpumpe.............. aus
- Gemisch.............. Schnellstop, vollgezogen
- Gashebel................... Leerlauf (gezogen)
- Zindschalter........ ... . ieennn. .. aus
- Brandhahn..... ... ... ... . ... . ... zZu
- Generatorerregung. ........cuvieuennnnnn.. aus

Beim Einflug in das Endteil Haube entriegeln.

Endteil
- Landeklappen.................. voll ausfahren
- Hauptschalter.............. ... ... .... aus
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VORSORGLICHE AUSSENLANDUNG MIT BETRIEBS
FAEHIGEM MOTOR

Das gewdhlte Landefeld in Augenschein nehmen
durch je nach Bedarf, mehrere Uberfliige mit
geringer Geschwindigkeit (130 Km/h-70 Kt) bei
eingefahrenen Landeklappen. Dann Anflug mit
120 Km/h-65 Kt Landeklappen in Landestellung
durchfiihren.

Im Endteil die Haube entriegeln.

Vor der Bodenriihrung
= ZUNAUNG . . ... e e e aus
- Hauptschalter............... . ... . aus

ANMERKUNG
BEI BLOCKIERTE SCHIEBEHAUBE

- Haubengriff in Stellung "Offen”

- Die beiden Hebel fiir den Haubennotabwurf
ziehen die sich auf den Armlehnen beider-
seits des Instrumentenbretts befinden
und in senkrechte Stellung bringen.

FEUER

Triebwerkbrand am Boden beim Anlassen

Motor laufen lassen mit

= Gemisch.......... .. ..., Schnellstop
— Gashebel........... ... ... vollgas
- Elektrische Kraftstoffpumpe.............. aus
- Brandhahn........ ... ... . .. i, zu

Diese Massnahme hat zum Ziel, dass der Motor
den iUberschissigen Kraftstoff in den Ansaug-
rohren ansaugt und verbrennt (allgemein nach
ibermdssigen Einspritzen bei Startschwierig-
keiten).
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Wenn das Feuer nicht erldscht

-~ Z2indschalter....... ... i, aus
- Hauptschalter........... .. .. .. aus
— Generatorerreguiig. .. ..o .oeeeronenscsnoennn aus

Das Flugzeug verlassen und das Feuer mit den
verfiigbaren Mitteln zu l&schen versuchen
Feuerléscher oder falls nicht vorhanden mit
Decken, Kleidungsstiicken oder Sand.

Triebwerkbrand im Flug

- Brandhahn........ ... . Zu
- Gemisch........ ... ... .l abstellen (unten)
- Vollgas bis zum Triebwerkstillstand
- Elektrische Kraftstoffpumpe.............. aus
— GEeNneratorerreguUNyg. ... ... cuoceuuerenenannosn aus
- Heizung und Liiftung der Kabine........... aus
- Geschwindigkeit des besten Gleitens
einnehmen................... 160 km/h -~ 86 kt

- Aussenlandung vorbereiten entsprechend den
Verfahren, die im Abschnitt "Notlandung mit
ausgefallenen Triebwerk” beschrieben sind.

- Keinen Versuch zum Wiederanlassen vornehmen.

Feuer in der Kabine

Den Brandherd mit allen verfliigbaren Mitteln
l6schen (Feuerldscher Zusatzausristung)

Zum Ver jagen des Rauches, Beliftung voll auf-
drehen.

Bei Kabelbrand (typischer Verbrennungsgeruch
der Isolation)

!

Kabinenliiftung veringern

- Generatorerregung ausschalten
Hauptschalter ausschalten
Sobald als méglich landen.

t

f
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RAUHER UND UNREGELMAESSIGER TRIEBWERKLAUF

Rauher und unregelmdssiger Triebwerklauf haben
im allgemeinen als Ursache (Uberpriifung 1in der
Reienfolge :

- Vergaservereisung : siehe weiter unten in Ab-
schnitt "Vereisung”

- Zu fettes oder zu armes Gemisch : Gemisch
einstellen (Siehe Abschnitt 4)

- Schmutz im Kraftstoff Kraftstoffdruck ilber-
prifen.
Zusatzpumpe einschalten und auf der anderen
Tank schalten.

- Zindstdrung : Ziindschalter auf "L" dann auf
"R” und dann zuriick auf "BOTH".
Zindschalter in der Position belassen, in der
der beste Triebwerklauf erziehlt wurde und
mit redurzierter Leistung wund vollreichem
Gemisch den ndchsten Flugplatz anfliegen.

STOERUNG IM SCHMIERSYSTEM

Bei Abfall des Oeldrucks die Temperatur
beachten. Wenn die Temperatur iiber den normalen
Betriebsbereich steigt (roter Bereich)

- Leistung reduzieren

— Den ndchsten Flugplatz anfliegen und sich auf
eine eventuell nétig werdende Aussenlandung
gefasst machen.
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VEREISUNG

Wenn man von Vereisung iberrascht wird, wie

folgt verfahren

- Vergaservorwdrmung............ watm (ziehen)

- Die Leistung nicht vermindern um die Eisbil-
dung zu verringern.

- Die Staurohrheizung (wenn eingebaut) ein-
schalten.

- Kabinenheizung _auf volle Leistung stellen
und die gesamte Luftmenge auf die Windschutz
scheibe geben (Stellung "Enteisung”), um das
Eis so schnell als méglich zu entfernen.

- Umkehren oder durch Aenderung der Flughohe
Flugschichten ohne Vereisungsbedingungen
aufsuchen.

- Landung auf dem ndchstgelegen Flugplatz vor-
sehen.

Bei schneller 2unahme des Eisansatzes Not-

landung durchfiihren. (Beachten, dass eine Eis-

schicht von 0,5 cm auf der Fliigelvorderkante
die Uberziehgeschwindigkeit merklich erhdht.

Gegebenenfalls eine Anfluggeschwindigkeit ein-

nehmen, die iiber der normalen Anfluggeschwin-

digkeit von 135 Km/h-73 kt) liegt.

BEMERKUNGEN
- Falls es sich als notwendig erweist die
Vergaservorwdrmung dauernd eingeschaltet
zu lassen, unbedingt des Kraftstoffge-
misch mit dem Gemischhebel so einstellen,
dass ein runder Motorlauf erzielt wird.

- Die Vergaservorwdrmung immer nach dem
Motto "alles oder nichts” (voll warm
oder ganz aus) verwenden, weil eine
Zwischenstellung in bestimmten F&llen
die Vereisung noch verstdrken karn.
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AUSFALL DER STROMERZEUGUNG

Ein Ausfall des Generators macht sich durch das
Aufleuchten der gelben Warnlampe "Generatoraus-
fall” im Warnfeld und einen zunehmenden Abfall
der Bordspannung (Anzeige”ﬂES*Voltmeters)
bemerkbar.

Wenn die gelbe Warnlampe aufleuchtet

- Die Generatorerregung aus und gieich wieder
einschalten, dadurch wird das Uberspannungs-
relais wieder eingeschaltet, das durch eine
kurzzeitige Spannungsspitze abgefallen sein
kann.

Wenn die Stdérung bleibt

- Generatorerregung ausschalten

- Alle fir den Flug nicht unbedingt erforderli-
chen Verbraucher abschalten.

~ Sobald als méglich landen um die Anlage zu
Uberprifen.

HINWEIS : Ein Generatorausfall hat keinen
Einfluss auf die Funktion des Motors.

UNBEABSICHTIGTES TRUDELN

Wenn die Maschine trudelt, folgendes Verfahren

durchfithren

= Gashebel..... ... ... .. ..... ... .. .. . Leerlauf

~ Seitenruder voll gegen die Trudelrichtung
treten.

- Hohenruder................... ... .. . . neutral
—Querruder. . ... neutral
HINWEIS

Bei Trudeln mit ausgefahrenen Landeklappen
Klapoen so friith wie méglich einfahren.
Sobald die Drehung beendet ist : Seiten-
ruder neutral und weich abfangen.
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AUSFALL DES HOEHENRUDERS

Bei Ausfall der Héhenruderwirkung (Ausfall des
Antriebs

- Mit Hilfe der Héhenruderfrimmung und Trieb-
werkleistung das Flugzeug bei eingefahrenen

Landeklappen auf 130 Km/h - 70 Kt stabili-.
sieren.

-~ Die Trimmung nicht mehr verstellen und den
Gleitwinkel nur mit dem Gas steuern. Das Gas
erst in Bodenndhe reduzieren.
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ABSICHTLICH LEERGELASSENES BLATT
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ABSCHNITT 4 - NORMALE BETRIEBSVERFAHREN

INHALTSVERZEICHNIS

BeladUNg. ... v oninineenanenenonennanneeenn
Normaler Betriebsbereich.................
Vorflugkontrolle...... ... ...
Innencheck vor dem Anlassen..............
ANLASSEN. v v i vt v c et e e
Kontrollen nach dem Anlassen.............
0o I - « W
N0} =3 (11-1=) ¢ D R

Vor dem Start .. ... .o eeuennnneeennens

Stelgflug. ... i e e
Reiseflug. .. .ot i i
SInKELUG. ot i e e
LanduUng. . .. oottt it i na e

ADbSLEELlenN . & ot it i it e e e e e e

Gebrauch der Parkbremse..........cvouvuass
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ABSICHTLICH LEERGELASSENES BLATT
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BELADUNG

Vor jedem Flug ist sicherzustellen, dass das
Gesamtgewicht und die Schwerpunktslage,
innerhalb der vorgeschriebenen Grenzwerte
liegen. Hierzu Diagramm in Abschnitt 6
benitzen.

GESCHWINDIGKEITEN INS NORMALBETRIEBS

Die unten aufgefithrten Geschwindigkeiten sind
angezeigte Geschwindigkeiten, die fiir den
Normalbetrieb beziehen empfohlen sind.

Sie beziehen sich auf das Flugzeug in Standard-
ausfihrung bei maximalem Abflugmasse, den
Bedingungen der standardatmosphdre und auf
Meeres héhe. Unterschiede von Flugzeug zu Flug-
zeug koénnen durch eingebaute Ausristung, Zu-
stand von Zelle und Motor atmosphdrische Bedin-
gungen sowie durch die Art der Fithrung des
Flugzeugs auftreten.

- Geschwindigkeit des besten Steigens
(ergibt die maximale Steiggeschwindigkeit)

Klappen in Startstellung..... 140 km/h-75 kt
Klappen eingefahren.......... 160 km/h-86 kt
- Geschwindigkeit fir den besten Steigwinkel
Klappen in Startstellung..... 130 km/h-70 kt
Klappen eingefahren.......... 140 km/h-75 kt

- Maximale Einsatzgeschwindigkeit bei
stirmischen Luftverhdltnis.. 260 km/h-140 Kkt

- Maximale Fluggeschwindigkeit mit
ausgefahrenen Klappen........ 170 km/h-92 kt

- Landegeschwindigkeit (Endladung , Klappen
auf 2. Raste ausgefahren).... 115 km/h-62 kt
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VORFLUGINSPEKTION

Muss vor jedem- Flug durchgefithrt werden. Bei
zwischenlandungen kénnen die Kontrolle auf die
Zutreffenden Punkte beschrénkt werden.

L "OFF"
SleueruNge.cuveeaeininnannss N 4 13 |
Hauptschaller...vuiuiiiniiiiiii i e e . EIN
Landeklappen...vvveiviinineness cvreveeseneas Funktion dberpriift
Kraftstoffvorrat s iiivereniinrinnereranns Ceerenenas iberpriift
Hauptschaller.oucivrnniieennnrennes vererrasnes verasees «eeea AUS
Dokumente.......ovuvn.ss, trissrsssreassssinseasirensaass aN Bord
1013 T Sicher verstaut

Vollen Ausschlag des Hohenruders liberpriifen,
dann Aussenkontrolle (nach oebigem schema)
durchfiihren, beginnend mit der linken
Seitenwand des Rumpfes.
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TankversthlusS.cricararssnssnsasasnassanssnnsns aufgesetzl, verriegell
Druckabnahme statischer Druck..coocviiriniannn sauber, nicht verstopft
Hohenleitwerk. oesuirnoriononsenae Oberflichenbeschaffenheit tberpriift
BRilenrUBr.ssnsrnnnsncrsanrassssansnencess Ausschlag, Spiel iiberpriift
Druckahnahme stalischer Druck......v.ivees vere. sauber, nicht verstopft
Tustand und Ausfahren der Landeklappen..cueveeecancsanans ... Uberpriift
Zustand und Ausfahren der Querruder.........cues vereenan vous Uberprift
Zustand Randbogen und Navigalionslampe........ crasensarnsesa uberprift

Usberziehwarnung. cvssesssssnssnensansennss sauber, Ausschlag iberprifi

....... Befestigung und Zustand der Radverkleidung iiberpriift
Hauptfahrwerk rechls .oovviviciiinnscinnanaens «vx. Einfederung normal
....... veenensssssesasnenasasnrsasensnsnas REifEN aufgepumpl

Oelstand....iiberpriift, Stopfen verschraubt, Handlochdeckel geschlossen

Befestigung der Motorhaube.....ivvieiiiiiiiiiniinnicananen,s iberpriift
Luftschraube...... Ceesrsarsssensassvanrssansasnnsss Sauber, in Ordnung
Luftschraubenkonus....... rrerrreaens frsserasaenas cevseenes Ohne Spiel
Lufteinlifaufe.ceieiivncsccanennes ssesenasues sauber, nicht verstopft

....Befestiqung und Zustand der Radverkleidung iiberprift

Bugfahrwerk ...ieavvenes vesassssrrssnsracrraraness Einfedecung normal
..... verecasansansrnsnessssanansannnes REifen aufgepumpl
cereriseraennees Cisrerssneranansasenas Zuggabel enlferni

T T Y SN 11 111 14 %4

Wasserablass unler dem Rumpf..v.civeiriesrneceireraninannnane betatigt

Sauberkeit der Windschutzscheibe..... sesnansns crsrarsanessss Uberpriift

...Befestigung und Zustand der Radverkleidung iiberpriift

Hauptfahrwerk links........ Ceraresienas cesrnensenss Einfederung normal

..................................... Reifen aufgepumpl
Slaurohreesevascrvresans varean prrnnas vessnraas sauber, nicht versiopft
LandescheinWerfer.cuciaenssonrnesansessnranaasassnses .» Scheibe sauber
Zustand Randbogen und Navigalionslampe....uvavrvsenenancooss iiberprifl
Zustand und Beweglichkeil Querruder und Landeklappen..... ve» Uberpriift
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INNENKONTR0OLLE VOR DEM ANLASSEN

Haube.................. geschlossen,verriegelt
Parkbremse........................ .. angezogen
Vordere Sitze.......... eingestellt,verriegelt
Bauch und Schultergurte.. angelegt,festgezogen
Steuerung.... frei, ohne Spiel und Ubermdssige

Relbung (Seitenruder beim Rollen liberprifen)
Hohenrudertrimmung. . ... .. Ausschldge Uberpriift

dann je nach Beladung auf entsprechende
Startstellung
Hauptschalter........... ... ... ... ... .. .. . ein

ANLASSEN DES MOTORS

Normales Verfahren

Vergaservorwdrmang. ........ kalt (eingedriickt)
Gemisch.............. voll reich (eingedriickt)
Zusammenstosswarnlicht.............. .. ... . ein
Kraftstoffanzeiger........... ... .. .. Uberpraft
Brandhahn............... Funktionskontrolle, auf
Zundschalter....... ... .. ... .. ... . ... auf "L”
Elektrische Kraftstoffpumpe............... ein
Gashebel ... .. ......... 2 bis 3 Einspritzungen

dann 2 cm auf
Propelleckreis. . ... . ... .. ... ... .. .. . . frei
Anlasser................. ein (maximal 30 Sek.)
Zundschalter..... ... .. ... ... ... .. .. ... ... 1+2

Verfahren bei warmen Motor
Das gleiche Verfahren wie bei "Normales Ver-
fahren” aber ohne Einspritzung.

Verfahren bei kalter Witterung

Das gleiche Verfahren wie bei "Normales Ver-
fahren” aber den Motor durch weiteres Ein-
pritzen bis 2u einer Drehzahl von 900 bis
1000 U/Mn unterstiitzen.
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"Ersoffener” Motor ,
Elektrische Kraftstoffpumpe............... aus

GemisScCh. . o ittt et e e voll arm
Gashebel. ... ... inieeaannnnans voll gas
Anlasser....... einige Sekunden lang betdtigen

Sobald der Motor anspringt, Gemisch auf "reich"”
stellen und das normale Anlassverfahren auf-
nehmen ohne Einspritzung.

ACHTUNG

Den Anlasser nicht ldnger als 30 Sekunden
lang einschalten. Mindestens eine Minute
bis zu einem neuen Anlass vos¥gang warten.

Sobald der Motor liuft, Oeldruck iberpri-
fen. Wenn nach 15 bis 20 Sekunden kein
Oeldruck vorhanden ist, Motor abstellen
und Ursache feststellen.

NACH DEM ANLASSEN

Drehzahl ... ...ttt 1200 U/Mn
Elektrische Kraftstoffpumpe................ aus
GeneratorerreguUng. . ..o v v oo oo con oo ein
Voltmeter. ... ... ..o neninnnn griner Bereich
Unterdruckanzeige (falls eingebaut).. Uberprift
Warn und Anzeigelampen................. geprift
FUNK . & ottt et et e e e e e e e s aase s ein
HOhenmesSSer ... ..o v e eeeuwnnrcnnonaan eingestellt
Landeklappen............. e e eingefahren
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ROLLEN

Parkbremse....... ... ... ... .. ... . .. .. . gelést
Bremsen....... ... .. ... .. ... ... . ... ... Uberprift
Wendezeiger.................. .. ... . . Uberpriift
Kurskreisel......... ... ... ... ... . . . lUberprift

Drehzahlen von iber 1200 U/Mn vermeiden solange
die Oeltemperatur im gelben Bereich ist.

ABBREMSEN

Parkbremse. ... ... .. ... . ... .. . ... . . .. angezogen
Oldruck und Temperatur.......... griner Bereich
Kraftstoffdruck............. . . .. griner Bereich
Gemisch......... ... ... ... ... ... . voll reich
Vergaservorwdrmung. ................. . ... .. kalt
Magnetprobe
Gashebel....................... ... .. 2000 U/Mn
Magnetwahl

Maximaler Abfall zwischen (1) oder (2) und

(1+2) ... L 175 U/Mn
Maximaler Abfall zwischen (l) ‘und (2).. 50 U/Mn

Ueberprifung der Vergaservorwdrmung

Vergaservorwétmung ........................ warin
{Drehzahlabfall von ungefdhr 100 U/Mn)
Dann wieder...... ... ... ... ... ... .. . . . . kalt

Ueberpriifung der Gemischregulierung

Gemisch......... abmagern bis zu elnem Drehzahl
abfall, dann wieder "voll reich”

Leerlaufprobe

Gashebel.................... .. 600 bis 650 U/Mn
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FLLUGHANDBUCH DR 400/180 R

VOR DEM START

SteUBIUNG. . ... i ittt e e e frei
Zindschalter......... ... o oot 1+2 (”"Both”)
Kabine (Sitze,Gurte,Haube)........... Uberprift
Brandhahn. . ... ... ... .. ... e offen
Elektrische Kraftstoffpumpe................ ein
Hohenrudertrimmung................ Startstellung

............ je nach Beladung
Triebwerkinstrumente................. Uberpriift
Fluginstrumente. .. ................. eingestellt
Landeklappen.........c.o.oueon.. voll ausfahren
Dann wieder............. ... ..... auf "1. Raste”
GAS . .ttt it e e e e e e Drehzahl 1200 U/Mn
START

Normaler Start

Mindestdrehzahl bei Vollgas.......... 2400 U/Mn
Abhebegeschwindigkeit........... 100 km/h-53 kt
Geschwindigkeit Anfangsteigflug. 130 km/h-70 kt
Nach Ueberfliegen der Hindernisse, Langsneigung
verringern um eine Steiggeschwindigkeit von

..................... 150 km/h~-81 kt zu erhalten
Elektrische Kraftstoffpumpe................ aus
Kraftstoffdruck..... Uberprift (griner Bereich)
Klappen........ ...t iiiiannnnnn. eingefahren
Kurzstart

Klappen..... ... ittt 1. Raste

Vollgas geben (mind. 2200 U/Mn), Bremsen fest-
halten, dann loslassen.
Abhebegeschwindigkeit........... 100 km/h-53 kt

Dann, wenn notig (Ueberfliegen eines Hinder-
nisses) Geschwindigkeit des besten Steigens
(130 km/h-70 kt) einnehmen.

Ausgabe 12 — Juni 1989 4 .09
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Start bel Seitenwind

Klappen..... ... ... ... ....... ... . Startstellung
Querruder....................... gegen den Wind
Mit einer etwas hdheren Geschwindigkeit als fiir
den Normalstart empfohlen abheben.

Die Abtrift durch das iibliche Verfahren, Hidnge-
lassen des Fliugels in den Wind, verhindern (max
Schrédglage in Bodenndhe : 15°)

Nachgewiesener Seitenwind......... 40 Km/h-22 Kt

STEIGFLUG

Normaler Steigflug (nach dem Einfahren der
Klappen)
Steigfluggeschwindigkeit.IAS von 160 Km/h-86 Kt
bis 7000 ft Flughéhe (von 7000 ft Flughdhe ab :

............... 140 Km/h-75 Kt
Vollgas beibehalten, Temperaturen liberwachen.
Oberhalb von 5000 ft, Gemisch regulieren.

Steigflug mit maximalem Steigwinkel

Der beste Steigwinkel wird erziehlt bei einer
IAS von 130 km/h-70 kt, Klappen auf 1. Raste
und bei einer IAS von 140 km/h-75 kt mit den
Klappen eingefahren.

BEMERKUNG

1) Dieser Steigflug sollte nur in Ausnahme
Fdllen beniitzt werden (Schlechtere Kiih-
lung des Triebwerkes)

2) Im Steigflug sind die letzten 10 Liter
Kraftstoff im Haupttank nicht nutzbar.

REISEFLUG

Die Reiseflugdaten sind im Abschnitt 5
enthalten.
4.10 Ausgabe 12 ~ Juni 1989
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Gebrauch des Gemischreglers

Bei Start und Steigflug, sowie im Marschflug
mit einer Triebwerkleistung {iber 75% der Trieb-
werk - Solleistung (PMC), immer "Voll reiches”
Gemisch.

Unter bestimmten Bedingungen (Start von hochge-
legenen Pldtzen, und ausgedehnten Steigfliigen
oberhalb von 5000 ft) kann diese Einstellung
sich als zu reich herausstellen und zu unregel-
missigem Motorlauf und Leistungsverlust fihren.
In diesem Fall wird das Gemisch nicht unter dem
Gesichtspunkt der Wirtschaftlichkeit verarmt,
sondern so eingestellt, dass_ein runder Motor-
lauf erzielt, wird.

Gemischeinstellung im Reiseflug (oberhalb von
5000 ft Hohe wund bei einer Triebwerkdrehzahl
kleiner oder gleich 75% Triebwerk - Solleistung
(PMC)

Den Gemischhebel immer weiter zuriickziehen bis
die Drehzahl zu fallen beginnt. Dann wieder
etwas nach vorn schieben bis die Drehzahl
wieder steigt und der Motor regelmdssig arbeit.

HINWEIS

Darauf achten, dass das Gemisch nicht zu
sehr verarmt wird, da sonst der Motor
iiberhitzt wird.

VOR JEDER LEISTUNGSERHOEHUNG DAS GEMISCH
"REICH" STELLEN.
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SINKFLUG

Schneller Abstieg

Leistung so einstellen, dass der gewilinschte
Gleitweqg erzielt wird. Vergaservorwérmung auf
"Warm"”. Alle 1500 ft Gas geben um eine zu
starke Abkiihlung des Motors zu verhindern und
um die Kerzen freizubrennen.

Anflug oder Gegenanflug

Gemisch......................... .. .. voll reich
Elektrische Kraftstoffpumpe.............. .. ein
Vergaservorwérmung .............. voll warm oder
...................... voll kalt nach Notigkeit
Kabine (Sitze,Gurte)............... .. Uberpriift
Landeklappen (unterhalb von 170 km/h-92 kt)....

................ 1. Raste
Geschwindigkeit............. .. .. 150 km/h-81 kt
Hohenrudertrimmung........... .. ... . eingestellt

Wingleveler oder Autopilot (wenn eingebaut).aus

Endteil -
Vergaservorwdrmung. ... ..... kalt (eingeschoben)
Landeklappen (unterhalb von 150 km/h-81 kt)....

................ 2. Raste
Anfluggeschwindigkeit........... 115 km/h-62 kt
Hohenrudertrimmung........... .. .. . eingestellt
LANDUNG

Rurzlandung
Landeklappen................ . .. "Landestellung”
Anflug mit Schleppgas Geschwindigkeit........ ..

........... 115 km/h-62 kt
Nach dem Aufsetzen krdftig bremsen und dabei
das Hoéhenruder gezogen halten und die Lande-
klappe einfahren.
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Landung bei Seitenwind oder bei starken Bden

B 5 o 1= ¢ S 1. Raste

Anfluggeschwindigkeit 130 km/h-70 kt + ; der

Boengeschwindigkeit.

Die Abtrift auf bekannte Weise verhindern.

Nachgewiesene Seitenwindkomponente.............
........ 40 km/h-22 kt

Durchstarten

Vergaservorwdrmung....Stellung "kalt” iUberpriuft
Gashebel........ it iiie i vollgas
Geschwindikgkeit............. ... 120 km/h-65 kt

Landeklappen langsam bis auf 1. Raste einfahren
und bei 140 km/h-75 kt Steigfluglage einnehmen.

NACH DER LANDUNG

Elektrische Kraftstoffpumpe................ aus
Landeklappen. ........cuoeeeueece-nn. eingefahren
Navigationsausridstung...................... aus

ABSTELLEN DES TRIEBWERKES

Parkbremse. . .. ... u ittt angezogen
Landeklappen........ .ot eneann-- ausgefahren
Funk und elektrische Ausriistung............ aus
Test der Zindung..... im Leerlauf, aus dann 142
Drehzahl. . .....cc. i 1000 U/Mn
Gemisch......., e ganz gezocgen

Nach des Abstellen des Triebwerkes

ZUNAUNG . & v e i e e i i e ettt et e e aus
Zusammenstosswarnlicht.................. ... aus
CeneratorerreguUNg. ... voveveennennsencserens aus
Hauptschalter......... ... aus

Nach dem Vorlegen der Bremsklotze, Parkbremse
l16sen.
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ABSICHTLICH LEERGELASSENES BLATT

Ausgabe 12 — Juni 19789



FLUGHANDBUCH DR 4007180 R

ABSCHNITT 5 - LEISTUNGEN

INHALTSVERZEICHNIS

Lérmbeschrénkungen .......................
Uberziehgeschwindigkeit..................
Startleistungen..........c.coian,
Steigleistungen........ ...
Reiseflugleistungen............... ...

Landeleistungen. ... ......cuoouemunrcencnons
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FLUGHANDBUCH DR 400/180 R

LAERMBESCHRAENKUNGEN

Die gesetzliche L&rmgrenze beim zuldssigen
Hochstabfluggewicht von 1000 Kg fir das
Flugzeug DR 400/140 B betrdgt : 73,3 dB (A).

Der unter den gesetzlichen Messbedingungen
ermittelte Ldrmpegel betrdgt bei der hdchst-
zuldssigen Dauerdrehzahl 72 dB (A).

Dieses Flugzeug erfithlt also die gesetzlichen

Ldrmbestimmungen gemidss— —-- dem amtlichen
Ldérmzeugnis Nr N 45.
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ABREISSGESCHWINDIGKEITEN

GEWICHT : 1000 Kg, Triebwerk im Leerlauf

Km/h - Kt

Neigung des 0° 30° 60°
Flugzeuges ’

Klappen eingefahren | 99-54 [106-58 |[140-76

Klappen 1. Raste 93-51 99-54 |131-71
(Startstellung)
Klappen 2. Raste 87-47 93-51 |123-67
(Landestellung)

Anemometrische Eichmassnahme

Angegebene Geschwindigkeitswerte sind praktisch
den kalibrierten Geschwindigkeitswerten gleich.

Vi = V CAS
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STARTLEISTUNGEN

Bei Windstille, Klappen auf 1. Raste {(Startstellung)
SENSENICH PROPELLER 76-58

DRUCK | TEMPERATUR GEWICHT 1000 Kgq GEWICHT 850 Kq
Hihe
(feet) (*C) Betonbahn Grashahn Betonbahn Grasbahn

-5 360 (180) | 410 (230) 235 (115} | 255 (135)
0 Std = 15 400 (205) | 455 (260) 255 (125) | 280 (150}
+35 440 (225) | 505 (290) 280 (140) | 310 (170)

) -13 473 (240) | 550 (315) 305 (150} | 335 (180)
4000 [ 5td= 7 330 (275) | 620 (365) 335 (165) | 375 (205)
+27 390 (305} | 495 (410) 370 (185) | 415 (230)

-21 640 (325) | 765 (450) 393 (200) | 450 (255)
8000 | 5td = -1 715 (370) | 870 (525) 445 (223) | 510 (290)
+19 800- (415) | 985 (&00) 490 (230) | 570 (330

In jedem Fach : - Gesamtbahnstirecke in m vom Stand aus, um die 15 m-
Strecke bei V = 1,3 VSI durchfahren zu kinnen.

- (Rollbahnstrecke zur Erzielung von 1,1 V51)

Einfluss von Frontwind ¢ Bei 10 kt multipliziere mit 0,80
Bei 20 ki multipliziere mit 0,45
Bei 30 k! multipliziere mit 0,55
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STEIGFLUGLEISTUNGEN

Bei Normalatmosphdre, Klappen 0°
Vollgas, Gemisch : beste Leistung
SENSENICH Propeller 76-58

Gewicht : 1000 Kg

Steigesschwindigkeit (Vz) am Boden : 5,6 m/s
Verringerung um jeweils 0,25 m/s alle 1000 ft
Dienstgipfelhdhe : 20000 ft
Beste Steiggeschwindigkeit :
......... 160 km/h-86 kt am Boden
....140 km/h-75 kt auf Gipfelhdhe

Gewicht : 800 Kg

Steigesschwindigkeit (Vz) am Boden : 7,7 m/s
Verringerung um jeweils 0,28 m/s alle 1000 ft
Dienstgipfelhdohe : 25000 ft

Einfluss der Temperatur

Alle 10°C Uber Normalatmosphdre,
Die Gipfelhdohe um 1000 ft senken,
Steiggeschwindigkeit um 0,25 m/s verringern.

GLEITFLUGLEISTUNGEN

Bei abgeschaltetem Triebwerk, legt das Flugzeug
(bei Windstille) bei VI = 145 km/h-78 kt eine
Strecke von 9,3 mal seine Flughdéhe zuriick.
Flughohe und Temperatur bleiben ohae nennens-
werten Einfluss.

Ausgabe 12 — Juni 1989 5.05



FLUGHANDBUCH DR 4007180 R

REISEFLUGLEISTUNGEN

Bei Normalatmosphdre, Max.Gewicht : 1000 kg,
in Standard-Luftverhdlinissen,

bei oplimal eingestelllem Gemisch

ohne Kraftstoffreserve,

bei Windstille

Lufischraubentype SENSENICH 76-58

DRUCK JLEIS| DREHIAHL VERBRAUCH EINGENGE- | FLUGDAUER |STRE-
Hihe | TUNG BCHWINDIGKEIT CKE
(feet) | % U/Mn 1/h ka/h kt h/mn Km/h

70 2760 36,5 230 124 3 690

0 &4 2600 34 221 19 3.14 715
58 2500 31 212 114 3.33 750

52 2400 z8 178 107 3.5 780

63 2700 33,5 228 123 317 750

4000 | 58 2600 31 218 118 3.33 750
%4 2500 29 208 112 3.48 790

49 2400 27 194 105 4.04 790

56 2700 30 226 12z 3.40 825

12000 | 53 2600 28,3 213 116 3.52 830
50 2500 27,5 204 110 4 815

47 2400 24 190 103 4.14 805
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LANDELEISTUNGEN

Bei Windstille, Klappen in 2. Raste (Landestellung)

Hihe |TEMPERATUR GEWICHT 1000 kg GEWICHT 800 kq
{feet) (°C) Leichtes Ohne Bremsen | Leichtes Ohne Bremsen
Bremsen, auf Bremsen, auf
Belon- oder| Grasbahn Belon- oder{ Grasbahn
Grasbahn Grasbahn
-5 445 (205) 550 (310) 380 (1465} 460 (243}
] Std = 15 470 (2200 580 (330} 400 (173) 490 (265)
+35 500 (235) 415 (350) 420 (190) 515 (282}
-13 490 (230} 605 (343) 410 (183) 500 (275)
4000 | Std= 7 520 (250) 440 (370} 435 (200) 535 (300)
+27 550 (270} 680 (400) 460 (213) 565 {320}
-2 540 (260} 670 (390} 450 (205} 555 (310)
2000 | Std = -1 575 (280} 113 {420} 450 (223} 590 (333)
+19 610 (300) 760 (450) 505 (240) 625 (360}
In jedem Fach : - Gesamtbahnsirecke in m vom Durchfahren der 3 m-
Strecke mit V¥ = 1,3 VSD bis zum Stillstland
- (Ausrollstrecke nach Aufsetzpunkt mit VSO)
Einfluss von Frontwind 3 Bei 10 kt nultipliziere mil 0,80
Bei 20 ki multipliziere mil 0,63
Bei 30 kt multipliziere mit 0,35
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ABSICHTLICH LEERGELASSENES BLATT
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FLUGHANDBUCH DR 400/130 R

BENUETZUNG DES LADEDIAGRAMMES
Gesamtmasse des Flugzeuges berechnen
Leermasse (Wdgebericht) + 1Insassen +
Kraftstoff (Kg) + Gepdck. Sicherstellen, dass
1000 Kg mit einer Benilitzung in Kategorie "U"
und 1150 Kg in Kategorie "N" nicht Uberschreiten
werden.

Das Leergewichtsmoment des Flugzeuges (Wdge-
bericht) auf der waagrechten Achse des Diagramms
abtragen, dann wie mit den Werten des Beispiels
(punktierte Linie) grafisch das Gesamtmoment
bestimmen.

Falls das ermittelte Gesamtmoment und die errech-
nete Gesamtmasse einen Punkt innerhalb der grauen
Flidche ergeben (Feld Masse-Moment), ist die Bela-
dung 2zuldssig.

ANMERKUNG : Wenn kein Zusatztank vorhanden
ist, so ist einfach die Senkrechte durch den
Bereich fiir der Kraftstoff 1in Zusatztank
hindurch zu verldngern.

BEISPIEL : *
Leergewichtsmoment........... 180 m.kg
Leergewicht.................. 580 kg
Pilot + Passagier vorn....... 150 kg
Passagiere hinten............ 90 kg
Kraftstoff (90 1)............ 64,8 kg
Kraftstoff Zusatztank (30 1). 21,6 kg
Gepdck. . ..o oot i 20 kg
GESAMTGEWICHT............... 926,4 kg

SCHWERPUNKT : Korrekt
1 Liter AVGAS = 0,72 kg

* HINWEIS

Die hier oben ins Beispiel angegebenen Leer-
masse und das Leermoment sind nur als Orien-
tierung gedacht. Bitte beniitzen Sie die ent-
sprechenden Werte des letzten Wdgenberichtes
eures Flugzeuges.
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ABSICHTLICH LEERGELASSENES BLATT
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ABSCHNITT 7 - ZUBEHOERBAUTEILE

INHALTSVERZEICHNIS
.1 ~ Abschleppen........ ..o ennenn
.2 — Zusatztank. .. ... e e e

.3 - Elektrische Seitenrudertrimmung
Gierddmpfer......... .. it

.4 - V.F.R. Nachtflug....................
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FLLUGHANDBUCH DR 400/180 R

7.1 - ABSCHLEPPEN

Die DR 400/180 R als "SCHLEPPMASCHINE" umfasst

- Eine in der Maschine im Herstellerwerk einge-
baute Gerippenverstdrkung.

- Ein Rohrkonstruktionsgestell mit einem
AERAZUR-Haken der Type 12 A.

- Einen Ausklink-Steuergriff in Reichweite des
Piloten. : '

- Neben dem Ausklink-Steuergriff, ein Anwendungs-
schild dafiir. .

ZULAESSIGE LUFTSCHRAUBENTYPEN FUER SCHLEPPBETRIEB

SENSENICH 76 EM8-S55-058
HOFFMANN HO-27-HM 180/138

SCHLEPPVERFAHREN FUER SEGELFLUGZEUGE

Ueber die {iblichen Prozeduren hinaus ist ein
Funktionsprobeversuch des Hakens flugmaschinen-
seitig und segelflugzeugseitiq anzustellen.

Schleppkonfiguration

Mit Klappen 1.Raste darf eine Vi = 140 km/h-75 kt
nicht iiberschritten werden.

Bei jedem Steigflug, volle Einlasséffnung.

Sinkflug

Drehzahl nicht unterhalb 2500 UpM zur Vermeidung
allzu starker Triebwerkabkiihlung abdrosseln.
Empfohlene Fluggeschwindigkeit VI=250 km/h-135 kt

SCHLEPPFLUGGESCHWINDIGKEIT

Segelflugzeuge:Jeder zwischen der Mindestschlepp-
geschwindigkeit des Flugzeuges Vr und der fiir das
in Schlepp genommene Segelflugzeuqg geltenden zu-
ldssigen Hochstgeschwindigkeit liegende Geschwin-
digkeitswert darf gefahren werden.
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FLUGHANDBUCH DR 400/180 R

Die optimale Steigfluggeschwindigkeit ist von
den Kenndaten des Segelflugzeuges abhdngig
bei Seglern mit geringer Quadratmeterlast und
von mittlerem Gleitzahlverhdltnis entspricht
die optimale Geschwindigkeit Vr ; bei Seglern
mit hoher Quadratmeterlast und grossem Gleit-
zahlverhdltnis kann diese Geschwindigkeit
130 km/h-70 kt Uberschreiten.

Eine grdssere Steigfluggeschwindigkeit als die
optimale kann im Fall von kritisch werdender
Abkihlung des Triebwerkes erforderlich werden.

SCHLEPPVERFAHREN BEI TRANSPARENTEN

Ueber die iblich durchzufiirhrenden Prozeduren
hinaus

- Funktionsprobeversuch des flugmaschinen-
seitigen Hakens anstellen.

- Nun Schleppseil an Flugmaschine und an Transpa-
rentstruktur anbringen.

- Eingerolltes Transparent auf dem Erdboden vor
der Flugmaschine so hinlegen, dass diese eine
ausreichende Geschwindigkeit dann erreicht,
wenn das Transparent vom Boden absetzen soll.
Bei "Pick-Up"-Schleppbetrieb soll die Vorfiithr-
geschwindigkeit der Maschine 100 km/h - 53 kt
betragen.

Den ganzen Flug hindurch ist eine um Vb herum
liegende Geschwindigkeit einzuhalten.

Bei langsam geschleppten Transparenten, bzw.
bei heisser Witterunqg ist bedarfsweise auf der
-unteren Triebwerkverkleidung =zur Erzielung
einer wirksameren Kihlung das Leitblech
(Zeichnung 58-319) autfzubauen. Der Einbau
dieses Leitbleches wird optional angeboten.
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FLUGHANDBUCH DR 400/4180 R

SINKFLUG

Schneller Abstie
———===t! Abstieq

Leistung so einstellen, dass der gewilinschte
Gleitweg erzielt wird. Vergaservorwérmung auf
"Warnm” . Alle 1500 ft Gas geben um ejne zu
Starke Abkﬁhlung des Motors Zu verhindern und
um die Kerzen freizubrennen.

Anflug oder Gegenanflug

EropeCh voll reich
Elektrische Kraftstoffpumpe ................ ein
Vergaservorwérmung .............. voll warm oder
...................... voll kalt nach Notigkeit
Kabine (Sitze,Gurte) ................. Uberpriift
vLandeklappen (unteqhalb von 170 km/h-92 kt)....
................ 1. Raste

Geschwindigkeit ................. 150 km/h-831 kt
Héhenrudertrimmung ................. eingestellt
Wingleveler oder Autopilot (wenn eingebaut).aus

Endteil -

Vergaservorwérmung ......... kalt (eingeschoben)
Landeklappen (unterhalbp von 150 km/h-8] kt)....
................ 2. Raste

Anfluggeschwindigkeit ........... 115 km/h-62 kt
Héhenrudertrimmung ................. eingestellt

LANDUNG
Kurzlandun

Landeklappen ................... "Landestellung"

Anflug mit Schleppgas Geschwindigkeit ..........

das Héhenruder gezogen halten ung die Lande-
klappe einfahren.
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FLUGHANDBUCH® DR “2007/ 180

LEISTUNGSWERTE IM SCHLEPPBETRIEB (m/s)

Schleppmaschinengewichi 750 840 1000
in Kg )
Abreissgeschwindigkeil Ve -~ 83 km/h | 88 km/h | 96 km/h
Klappenstellung 1. Rasle (43 ki) (47 ki) {52 ki)
Steigfluggeschwindigkeil am
Boden bei Vr mit Grenzbedin- 2,63 2,8 3,05
dungssegelflugzeug (Bedindung -
FAR 23.56 b} (m/s}
Bei Vr ohne Segelflugzeug 7,25 6,25 4,9
{m/s) '
Bei Vb mit Grenzbedingungs-
transparent {m/s} 2,65 2,8 3,05
Bai Vb ohne Transparent
{m/s) 6,35 5,45 4,5

Ausgabe 12 — Juni 1989



FLUGHANDBUCH ° DR 400/.180 R

ABHEBELEISTUNGEN AUF GRASBAHN MIT SEGELFLUGZEUG AUF RADFAHRWERK

SCHLEPPFLUGMASCHINE 750 KG

DRUCK 1 TEMPERATUR SEGELFLUGZEUG GEWICHT
Hihe
(feet) ] 300 KG 500 KG
. 13 373 (205) 335 (300)
0 335 415 (230) 395 (33%)
7 310 (285) 745 (430)
4000 27 565 (325) 835 (493)

SCHLEPPFLUGMASCHINE 840 KG

DRUCK | TEMPERATUR SEGELFLUGZEUG GEWICHT
Hihe
(feet) (*C) 300 KG 600 KG
15 465 (260} 455 (375)
0 335 315 (290} 730 (425)
7 - 635 (365} 925 (553)
4000 27 710 (415) 1040 (435}

SCHLEPPFLUGMASCHINE 1000 KG

(feet) (*C)
15 660 (380}
0 35 735 (435)
7 925 (555}
4000 27 1040 (635}

In jedem Feld angegeben ist die Gesamtrollstrecke in Metern, um vom Stand
aus bei V = 1,3 V51 die 15 n-Strecke durchfahren zu kinnen. (In Klammern
die notwendige Rollstrecke, um den Wert 1,1 Mal VSI erreichen zu kinnen).
7.06 Ausgahbhe 12 — Juni 1989



"FLUGHANDBUCH DR 400/180 R

7.2 - EINBAU EINES ZUSATZBEHAELTERS

- Inhalt : 50 Liter
- Hebelarm : 1,61l m

- Einbaustelle : unter dem Gepickraum

Um den im Zusatzbehdlter enthaltenen Kraftstoff
verbrauchen zu kénnen, ist vorerst ausreichend
viel " Kraftstoff aus dem Heckbehdlter zu ver-
brauchen und dann der Kraftstoff vom Zusatz-
behdlter in den Letzteren durch Betdtigung des
am Vordertunnel angeordneten Zughebels umzufiillen

Die im Zusatzbehdlter jeweils enthaltene Krafts-
toffmenge wird durch ein im Instrumentenbrett
rechts oben eingebautes Anzeigegerdt angegeben.

Ausgabe 12 — Juni 198% 7.07



FLUGHANDBUCH " DR 4007180 R

ABHEBEL EISTUNGEN AUF GRASBAHN MIT SEGELFLUGZEUG AUF RADFAHRWERK

SCHLEPPFLUGMASCHINE 750 KG

! DRUCK i TEMPERATUR BEGEI CHICIC0F Fetirnses 1

FLUGHANDBUCH DR 4007180 R

.3 - VERVWENDUNG DER ROLLSTABILISIERUNG (Opt.)

- TYPE T
Rollstabilisierung EDO-AIRE-MITCHELL
CENTURY 1-AK 306

- GEBRAUCHGRENZEN
Die Rollstabilisierung darf beim Abflug
und beim Landen nicht eingesetzt werden.

- NOTVERFAHREN
Bei mangelhafter Funktion kann die Rollsta-
bilisierung vorurbergehend entweder durch
Betdtigung der am Kniippel angeordneten
Drucktaste oder durch Abschaltung des am
Instrumentenbrett gelegenen Hauptschalters
wirkungslos geschaltet werden.

-~ NORMALVERFAHREN

4.1 - Vorflugkontrolle

Hauptschalter der Rollstabilisierung auf EIN

"TURN"” beschrifteten Steuerknopf von links
nach rechts verdrehen und dabei priifen, ob
der Kniippel ordnungsgemdss in der richtigen
Richturg gedreht wird.

wWdhrend des Rollens und bei neutral verdreh-
tem "TURN"-Knopf ist nachzuprifen, ob der
Knlippel auch ordnungsgemdss beim Kurven-
fahren in die entgegengesetzte Seite dreht.

Querrucerbewegung {iberpriifen.
Rollstabilisierung darauf Kkontrollieren, ob
bei Betdtigung der auf dem Kniippel ange-
ordneten Drucktaste die Stabilisierung vor-
ibergehend ausgekoppelt wird.

7.08 Ausgabe 12 — Juni 1989
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4.2 - Vor dem Abflug bzw. der Landung

Hauptschalter der Rollstabilisierung abschalten

4.3 - Steigflug, Reiseflug, Sinkflug

Nachdem die Flughdhe der Maschine stabilisiert
und der Hoéhenrudertrim bedarfsweise eingestellt
wurde, Hauptschalter der Rollstabilisierung ein-
. schalten. '

Bei neutral verstelltem "TURN"-Steuerknopf ist
nun zur Vermeidung von etwaigen Kursabweichun-
gen der mit "TRIM"” beschriftefe Schalter einzu-
stellen. .

Eine Kurve kann entweder manuell durch Betdtigung
der am Kniippel angeordneten Drucktaste und durch
Bedienung der entsprechenden Steuerungen oder
dann durch Verdrehen des "TURN"~-Steuerknopfes
. (Kurve. mit Standardbeschleunigungswerten) einge-
leitet werden.

ANMERKUNG : Zur Erzielung eines einwandfrei hori-
zontalen Flugverhaltens ohne Kursab-
weichungen ist 2zundchst eine genaue
Einstellung des Stabilisierungstrims
erforderlich und dann darauf 2zu ach-
ten, dass der Wendezeiger eine immer
schon mittige Stellung annimmt.
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FLUGHANDBUCH DR 4007180 R

7.1 -EINSATZ DER DR 400/180 R FUER NACHT VFR-
FLUEGE IN NICHT VEREISUNGGEFAEHREDETEN
BEREICHEN

Aufstellung der =zusitlich zu den fir eine
Erteilung des Lufttﬁchtigkeitzeugnis fir Tages
VFR-Flug geforderten Fahr- und Navigationsaus-
ristungen eingebauten Spezialausriistungen

In Uebereinstimmung mit dem durch Erlass vom
08.07.1976, abgednderten Erlass vom 10.11.1967.

1 - Ein kiinstlicher Horizont
2 - Ein Kugelwendezeiger

3 - Ein Kreiselkursanzeiger
4 - Ein Variometer

5 - Positionslichter

6 - Eine Rundumwarnleuchte

7 - Zwei Landungsleuchten

8 -~ Eihe Beleuchtungsanlage fiir Instrumentenbrett

9 - Landesscheinwerfer
10 - Ein UKW.-Sender—Empfénger, Klasse 2

11 - Ein VOR-Empfdnger, Klasse 2, oder
ein Radio-Kompass, Klasse 2

12 - Nacht-VFR-Flug-Schild
13 - Ersatzsicherungen

7.10 Ausgabe 12 — Juni 1989



FLUGHANDBUCH DR 4007130 R

Nachstehendes Schild ist am Instrumentenbrett
anzubringen

V.F.R FLUGBEDINGUNGEN BEI TAG UND
BEI NACHT IN NICHT VEREISUNG-
GEFAEHRDETEN BEREICHEN

STROMVERSORGUNGSEINBRUCH INFOLGE BATTERIE-
AUSFALL

Wenn der Wechselstromgenerator nach einem tota-
len Batterieausfall nicht mehr erregt wird, was
einen totalen Stromausfall bedeutet, dann das
folgende Verfahren anbringen

- Batterie-, Wechselstromgenerator- und Funk-
Schutzschalter (wenn ausgeristet)........ AUS

- Erneutes Schalten von
- Batterieschalter auf................. EIN
- Wechselstromgeneratorschalter auf ... EIN
- Stromkreise auf Spannung iliberprifen
- Nur fir die Flugsicherheit erforderliche
Schalter auf ... .. ... . ..t EIN

STROMVERSORGUNGSAUSFALL

Siehe Abschnitt 3

EMPFEHLUNG FUER NACHTFLUGEINSAETZE

Hinweis : Ueber 8000 ft, kann das Nachtsehver-
mdgen des Piloten gestdrt werden.
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FLUGHANBBUCH - DR 4007180 R

NORMALE VZIRFAHREN

Diese Veriahren vervollstdndigen diejenigen des
normalausgeriisten Flugzeugs.(Siehe Abschnitt 4)

1 -

VORBEREITUNG

Das Wetter studieren, um den Flug in gefdhr
lichen Bedingungen zu vermeiden. {Minima,
Vereisung)

Prifen, dass die Tanks voll genug sind, um
die Vorschriften zu erfiillen.

VOR DEM FLUG

Ueberprifung des Betriebes der folgenden
Ausristungen

~ Antikollisionsleuchten

- Positionsleuchten

- Scheinwerfer

- Tag- und Nacht- Wechselschalter
- Taschenlampe

ROLLFAHREN

- Antikollisions~, Positions- Leuchte,
Scheinwerfer. .. ... .. ... ... ... ... .... .. EIN

- Ueberpriifung der Kreiselinstrumente

- Kiinstlicher Horizont......... eingestellt

- RKurskreisel............ richtige Richtung

- Wendezeiger............ richtige Richtung

2 Ausgabe 12 — Juni 19689
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4 - VOR DEM START

- Instrumentenunterdruck iberpriifen

- Ueberpriifung der Funkgerite

- Ueberpriifung des VOR oder Funkkompass
Heizung / Enteisung, wenn ndtig

5 - START

- Festellen, dass der Variometer immer im
positiven Bereich bleibt.

- Bei Nacht, die Scheinwerfer am Ende der
Rollbahn ausschalten.

6 - BENUETZUNG DER NACHT-BELEUCHTUNG

a) Beleuchtung 2 einschalten
b) Wenn nétig mit Beleuchtung 1 feinein-
stellen

fAusgabe 12 — Juni 1989 7 .13
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FLUGHANDEBUCH DR 4CT 480 R

ABSICHTLICH LEERGELASSENES BLATT
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Flug- und Betrlebsanwelsung

fiir die Flugzeugschleppseil-
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Die Schleprseil-Finzieh-urd Kappvorrichtung
System Feuerstein

fest im Schleppflugzeug installiert,erméglicht
das Einziehen des Schleppseiles nach dem Aus -
klinken des Segelfluzzeuges wihrend des Fluges.

Das Schleppflugzeug kann ohne zuszZtzliche Seil-
abwurfkurve sofort landen.Dadurch wird der
Schleppflugbetrieb sicherer und wirtschaftlicher.
Die Flugzeit wird verkiirzt und der Flugliarm ver-
mirdert.

Die Kappvorrichtung ermdoglicht das Losen des
Schleppseiles auch in kritischen Fluglagen.

Im Notfall Betadtigungshebel der Kappvorricntung
ruckartig bis zum Anschlag durchziehen.

Systembeschreibung:

Die Schleppseil-Einziehvorrichtung besteht aus
zwel Baugruppen:

7.An die bisherige Zugvorrichtung,welche iiber
Kupplung den Seilzug aufnimmt,wird eine zu-
satzliche Zugvorrichtung angeschraubt,in wel-
cher die Kappvorrichtung installiert ist.Der
Seilzug(lasteingang)wird vor der Kappvorrich-
tung durch eine Zughililse,die auf dem Schlepp-
seil befestigt ist,an einem Zugklotz aufge -
nommen.

2.Die Einziehwinde wird in der Nidhe des Schwer-
punktes(Tragfligelhinterkante)im Rumpf unter-
gebracht.Die Seiltrommel liuft iiber eine Rutsch
kupplung und wird durch einen Elektromotor
Uter das Bordnetz angetrieben.

Die nutzbare Seillédnge betridgt max. So Meter.
Das Schleppseil wird in einem Schutzrohr vom
Rumpfheck zur Seiltrommel gefiihrt

Die Montage des Schleppseiles durch die Kapp-
vorrichtung und das Schutzrohr bis vorne zur
Seiltrommel erfolgt mittels einer mitgeliefer-
ten Einziehhilfe. y



-~
Die Zughiilse wird auf der Vorderseite des Schlepp-
seiles bei der Seiltrommel in einem Abstand von
atwa 5 Meter per Knoten auf dem Seil tefestigt
.nd das Seilende lose per Hand auf die 3Seiltromrel
aufgewunden und an der Trommel verklebt.

s2iren Knoten anbringen! 3iehe hier Eintau-Anleitung

Bs wird empfonlen,nach etwa 1020 Schleppstarts cdor
je nach Zustand,ein neues Schleppseil aufzuziehen.

Es diirfen nur geflochtene Polyamidseile mit 7 wm 2
verwendet werden(DIN 83 33%0).

chleppseile diirfen nicht gespleilt werden,da die
spleillstelle das Einziehen des Seiles verhindern
wirde.

Die Bruchfestigkeit des Schleppseiles muss unter
der Anhangelast des Schleppflugzeuges liegen!Siehe
hierzu das Handbuch des Schleppflugzeugherstellers.

Es ist darauf zu achten,dass am Seilende die vor-
geschriebene Sollbruchstelle verwendet wird.Dopoel-
ichaltung ven 2 Sollbruchstellen(Kurz-u.Langloch)
+st erlaubt.

Zum Schutze der Sollbruchstelle und zur Stabilisie-
rung 1es Schléppseiles wahrend des %inziehvorganges
ist ein Silikon-Schlauch libergezogen.Dieser Schlauch
ist mit rotem Farbband abzukleben.

Der Seileinzug wird durch einen Tastschalter ausge-
+J35t.sine rote XKontroll-Lampe im Tastschalter zeigt
ler Betrizb der Einziehwindez an.

Jie Kontrolle des 3eileinzuges wird durch einen

Spizsgel,auf der linken Tragflache montiert,=srzog-
.licht

Der bisherige Ausklinkhebel einschl. Seilzug fir
die mechanischen Kupplungen wie Aerazur oder Tost
wird jetzt zur Betatigung der Kappvorrichtung wver-
wendet.

Im Notfall diesen Hebel ruckartig bis zum Anschlag
durchziehen!

-5~
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Schlepp-Anweisung:

Die Schleppsei1-Einziehvorrichtung wird durch Be-
atigung des Sicherungsautomaten {iber das Bordnetgz
mit Strom versorgt.

Bei Normalbetrieb des Schleppflugzeuges ist da -
durch die Einziehvorrichtung ausser Betrieb.

Das Schleppflugzeug kann nun in einem beliebizen
Abstand vor das Segelflugzeug gerollt werden.Eine
Parson der Startmannschaft ziesht das Schleppseil
per Hand bis zum Segelflugzeug und klinkt es dort
~rdnungsgeméss ein.Nach Startfreigabe strafft der
ochleppflugzeugfiihrer das Schleppseil,bis die Zug-
hiulse auf spilirbaren Anschlag geht.

Achtung! Erst wenn sichergestellt ist,dass die
Zughulse am Zugklotz anliegt,darf mit dem Schlepp-
vorgang begonnen werden.

Der Schleppflug wird nach der Fluganweisung des
Schleppflugzeuzherstellers durchgefiihrt.

jach dem Ausklinken des Segelflugzeuges wird der
Tastschalter betatigt und das Schleppseil einge-
zogen.Die rote Kontroll-Lampe im Tastschalter
zeigt den Betrieb an.

Im Spiegel auf der linken Tragflache kann der
Seileinzug beobachtet werden.

Wenn das Endstiick mit Sollbruchstelle aufgelaufen
ist,schaltet der Tastschalter automatisch ab.

Win kurzer Blick in den Spiegel zeigt,ob das rot-
markierte Endstiick voll aufgefahren ist,also das
Seil restlos eingezogen 'ist.

Der Abstieg des Schleppflugzeuges s0ll nach den
cmpfehlungen des Schleppflugzeug-oder des Motoren-
herstellers erfolgen,wobei Hohe und Position be-
achtet werder sollen,un mdglichst larmfrei abzu-
steigen.

Die Landung kann jetzt direkt erfolgen.Sollte das
Schleppseil nicht,oder nicht gzanz eingezogen sein,
so kann bei ausreichender Platzlédnge mit Seil ge-
landet werden.Nur in Notfdllen oier bei Hinder -
nissen musste aus Sichernheitsgriinden das Schlepp-
seil abgekappt werden. -6—
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Storungen: ‘
%s kann vorkommen,dass sich im Schleppseil Kringel
oilden.Das Schleppseil kann dadurch nur bis zu

dieser Stelle eingezogen werden und der Tastschal-
cer schaltet automatisch ab.

Landung wie vorher teschrieben und Kringel ent -
fernen.

tine Aringelbildung kann verhindert werden,wenn

das Ausklirken des Segelflugzeuges nicht unter zu
starker Seilspannung erfolgt oder das Segelflugzeug
urz vor dem Ausklinken hochgerissen wird.

Zur besseren Einfilihrung in diese Schleppmethode
erst etwas Motorleistung wesgnehmen und dann erst
das Zeichen zum Ausklinken geben.

Wartungs-Anweisung:

Dis volle Funktionsféhigkeit der Anlage kann nur
gewdhrleistet werden,wenn eine. sorgfdltige #artung
‘urchgefiihrt wird. B

1.T2gliche Kontrollen vor dem Schlepobetrieb:

- Uberpriifung der Anlage auf festen Sitz und Ab-
sicherung aller Verbindungen.

- freier Lauf der Seiltrommel
- Zughiilse auf Sitz und Sickerung iiberpriifen

- Kappvorrichtung auf Gingigkeit iberpriifen
Leichter Druck mit dem Finger genlgt,ob 2as
Kappmesser freigingig ist

- Schlegpseil am Start voll ausfahren und auf
Beschadigung iiberpriifen,besonders im Bereich
des Endstiickes

- Sollbruchstelle und Ringpaar iiberpriifen
- Bei Winterbetrieb kann das Schleppseil anfrieren
Spiegel auf richtige Einstellung tberpriifen

._’7‘_
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2.Bei der 50-Stunderxontrolle der Zelle des
Schleppfluszzeuges sind folzznde Wartunge-
arbeiten durchzufuhren:

- Kapp-Probe tsi voll eingafahrenem Seil durch-
fihren

- ¥esser der Xappvorrichtung ausbauen uni auf
Schneidfanickeit und evtl.Beschsdigurgen
uberpriifzn

- Inrenraum der Kappvorrichtung reinigen
- Schubzrobr reinigen und auf Scheuerstellen achte:

- Beim Vizdereinsetzer des Xappmessers die
Kronenmutter nicht zu stark anziehen und
mit Splint wieler absichern

- Spannfedar des Kapphebels iberpriifen

- Seiltrommnel auf festen Sitz und Besch3digungen
uberprifen,evtl. erneuern

- Bliektrische Anschliisse iiberpriifen

Bei Riuckstellung auf mechanische Xupplurgen
wie Aerazur oder Tost fir Dopjyel-oder Bsrner-
schlepp Hinweis suf Seite 8 beachten!

Ersatzteile mlissen iber den Hersteller bezogea
werden,



Schleppkupplung
hier absichern!

Ausldsehebel der
Ringkupplung hier -

Schleppseil der
Einziehvorrichtung
hier absichern!

absichernl

Bei Verwendung der Schleppkupplung fiir Arbeiten
wie Bannerschlepp,Doppelschlepp udgl. sind von
einer fachkundigen Person folgende Positionen
durchzufiihren:

Sicherungsdraht von der Schleppkupplung losen,
siehe Bild 1 oder 2

Ausklinkseil von der Kappvorrichtung auf die
Schleppkupplung umhéngen

Of fnungsprobe der Schleppkupplung vom Piloten-
sitz aus durchfiihren!

Schleppseil der Einziehvorrichtung gegen unbe-
absichtiges Ausziehen absichern,siehe Bild 3
Nach dem Schleppen das Ausklinkseil wieder auf
die Kappvorrichtung zuriick hangen.

Hebel an der Schleppkupplung wieder mit Draht
absichern,siehe Bild 1 oder 2

Schlepp-Piloten unbedingt von der jeweiligen
Umstellung informieren]

Wichtiger Hinweis:

Es darf jeweils nur mit einer Schieppvorrichtung
geschleppt werdenl



Anhang zum Flughandbuch Betrieb mit Notsender (ELT)

Betriebsanweisung fiir den eingebauten Notsender

Inhaltsverzeichnis
Seite
Abschnitt 1: Allgemeines..........ccccmreeerrrrnnrenne 2
Abschnitt 2: Betriebsgrenzen .............cccoo...... 2
Abschnitt 3: Notverfahren ............cccceeveveennen. 3
Abschnitt 4: Normale Betriebsverfahren ......... 4

Dieser Anhang ist zusammen mit dem Flughandbuch des Luftfahrzeuges stets an Bord mitzufiihren.

Seite 1 bis 4 wurde von Austro Control GmbH. anerkannt:

Luftfahrzeug Kennzeichen: 0E VKLB Datum: 41{7’ b.o Z‘Unterschrift

Ausgabe Juni 200 Imueller Seite 1 27.06.01



Anhang zum Flughandbuch Betrieb mit Notsender (ELT)

Abschnitt 1: Allgemeines

Dieses Luftfahrzeug ist mit einem Notsender (ELT = Emergency locator transmitter)

Type: ?m:ufc)l{}ncc ..................................

ausgeriistet.

Das Gerat ist im Luftfahrzeug in Flugrichtung moglichst weit hinten (Gepéckraum oder Rumpfende)
montiert. Der Einbauort ist an der Aufenseite des Luftfahrzeuges durch ein Hinweisschild (ELT
located here) gekennzeichnet.

Der Notsender wird durch einen Schalter am Gerit selbst oder zusitzlich durch einen externen Schalter
(Remote Control) der eine Schaltung vom Pilotensitz aus erméglicht, betitigt.

Das Gerit ist ein Radiosender, der im eingeschalteten Zustand ein Allrichtungssignal auf den
internationalen Notfrequenzen 121,50 und 243,00 Megahertz aussendet.

Bei einer Landung mit starker Verzdgerung oder einem Absturz wird das Gerét durch einen
Beschleunigungsschalter automatisch eingeschaltet und sendet durch mindestens 48 Stunden ein
Allrichtungssignal (auf- und abschwellender Ton) das bis zu einer Reichweite von 100 NM in
10.000 ft empfangen werden kann und damit das Auffinden des in Not befindlichen Luftfahrzeuges
ermdglicht.

Hinsichtlich des Einbaues des Notsenders in ein Luftfahrzeug ist der Luﬁtuchtlgkcushmwels Nr. 2
im Osterreichischen Nachrichtenblatt fiir Luftfahrer (NFL) zu beachten.

Fiir den Betrieb des Luftfahrzeuges mit Notsender gelten die einschligigen Bestlmmungcn der
Luftverkehrsregein (LVR) in der geltenden Fassung.

Abschnitt 2: Betriebsgrenzen
Zusitzlich zu den Betriebsgrenzen des Basis-Flughandbuches des Luftfahrzeuges:

Hinweisschilder:
In unmittelbarer Nahe des Einbauortes muf} an der AuBenseite des Luftfahrzeuges das Hinweisschild:

ELT LOCATED HERE

angebracht sein.
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Anhang zum Flughandbuch Betrieb mit Notsender (ELT)

Am Geriit und sofem ein Fernbedienungsschalter eingebaut ist auch an diesem Schalter, muB ein
Hinweisschild angebracht sein, das die Schalterstellungen:

OFF
AUTO oder ARM

ON
bezeichnet.

In der OFF Position ist das Gerit ausgeschaltet.

In der AUTO oder ARM —Position schaltet sich das Geriit bei einer Verzogerung in
Langsachsenrichtung von 5 g oder mehr, selstiindig ein.

In der ON Position ist das Gerét von Hand aus eingeschaltet.

Bei automatischer Einschaltung kann das Gerit durch einen Riickstellschalter (Reset) am Geriit wieder
ausgeschaltet werden.

Abschnitt 3: Notverfahren
Zusitzlich zu den Notverfahren des Basis- Flughandbuches des Luftfahrzeuges:

Unmittelbar nach einer Notlandung oder einem Absturz wenn Hilfe erforderlich, ist der ELT wie folgt
zu verwenden: .

1. Sicherstellen daB der ELT aktiviert wurde: Einschalten eines Funksprechgerites, einstellen der
Frequenz 121,50 MHZ.
Wenn die Aussendung des ELT hérbar ist, wurde dieser bereits durch den Verzégerungsschalter
aktiviert.
Wenn keine Aussendung des ELT hérbar ist, ist der Schalter am Gerat oder im Cockpit in die
Stellung ON zu bringen.

2. Bevor ein Suchflugzeug wahrgenommen wird: Entladung der Bordbatterie vermeiden, keine
Funkgerite einschalten.

3. Wenn ein Suchflugzeug wahrgenommen wird oder in Sicht ist: ELT Funktionsschalter in
OFF Stellung bringen um Uberlagerungen in der Aussendung zu vermeiden und mit einem
Funksprechgerit versuchen, mit dem Suchflugzeug auf der Frequenz 121,50 Verbindung
aufzunehmen. Wenn kein Funkkontakt hergestellt werden kann, Funktionsschalter des ELT sofort
wieder auf ON Stellung bringen und Funksprechgerit wieder ausschalten.

4. Nach Auffindung durch Suchflugzeug oder Suchmannschaft am Boden: Funktionsschalter des ELT
auf OFF Stellung bringen um weitere Aussendungen zu vermeiden.

5. Sonstige Notverfahren: siche Betriebsanleitung des Herstellers des ELT.
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Anhang zum Flughandbuch Betrieb mit Notsender (ELT)

Abschnitt 4: Normale Betriebsverfahren
Zusitzlich zu den Normalverfahren des Basis- Flughandbuches des Luftfahrzeuges:

1. Check vor dem Start: ELT- Funktionsschalter auf AUTO bzw. ARM
Funksprechgerit auf 121,50 MHZ einstellen und abhéren ob eine
Aussendung des ELT hérbar ist.
Wenn Aussendung des ELT horbar, Reset- Schalter am ELT betitigen und
Frequenz nochmals abhéren.
Danach Frequenz des Funksprechgerites nach Bedarf einstellen.

2. Check nach der Landung: Mit Funksprechgerdt auf Frequenz 121,50 MHZ sicherstellen, daf3 keine
Aussendung des ELT vorhanden ist.

3. Testaussendungen diirfen kurzzeitig jeweils zur vollen Stunde erfolgen.

4. Sonstige Verfahren: Siehe Betriebsanleitung des Herstellers des ELT.
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GEWICHTS- UND SCHWERPUNKTANGABEN

Weight & Balance Record
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