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11 Einfohrung

Das variiegende Flughandbuch wurde erstellf, um Pilolen und Ausbildern alle
notwendigen Informationen fiir einen sicheran, zweckmafigen und laistungs-

oplimiertan Betrieb des Motorseglers zu geben,

Das Handbuch enthéilt zunéchst alle Daten, die dem Filoten sufgrund

der

Bauvorschrift JAR 22 zur Verfugung stehen mUssen, Es enthilil dariber hin-
aus jedoch eine Reihe weiterer Daten und Betriebshinweise, die aus Herstel-

lersicht fir den Piloten von Nutzen sein kdnnen.

Mal 2000
Revislon -~
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Allgemeines

Einfuhrung

Zulassungsbasis

Hinwelsstelien

Beschrelbing und technische Daten
Dreiseitenansicht

Mal 2000
Revision —
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1.3 Hinweisstellen

Fur die Flugsicherheit oder H

ELUGHANDBUCH

besgnders bedeutsame Hand-

andhabung
buchaussagen sind durch Voranslellung eines der nachfolgenden Begriffe

besonders hervorgehoben :
Wamung®

Wichtiger Hinweis*

JAnmarkung”

Mai 2000

bedeutet, dal die Nichtainhallung einer ent-
sprachend gekennzeichnaten Verfahrenaver-
schrift zu einer unmittelbaran oder erhablichen
Besintrdchtigung der Flugsicherhell fOhrt.

bedautel, dal die Nichteinhallung elner ant-
sprachend gekennzeichnatan Verfahrensvor-
schrift zu einer geringflglgen oder einer mehr
oder weniger langfristig eintretenden Beein-
trichtigung der Flugsicherheit fohn.

soll die Aufmarksamkell auf Sachverhalte len-
ken, die nicht unmittelbar mit der Sicherhelt zu-
sammenhangen, die aber wichlg oder unge-
wahnlich sind,

1.3
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1.2 Zulasaungshasls
Der nichteigenstartféhige Motorsegler
Duo Disous T

November 2011
Revision 2

wurds Urapringlich vom Luftfahrt-Bundesamt In Obereinstimmung mit den
Lufttehtigkeltsfordarungen fOr Segelfiugzeuge und Motorsegler

JAR-22 vom 28. Oktober 1685

(Change & der snglischen Originalsusgabe)
zugelassen.
Der LBA-Musterzulass n triigt die Nummer 890 und wirde
susgestalit am 21,12 v

Die Zulsssung erfoigte in der LufttOchtigkeltsgruppe ,Utility*,

Als Lirmzulasssungsbasls wurden dle Fordarungen der

Bekanntmachung der Neufassung der Limschutzforderungen for
Luftfahrzeuge (LSL)" vom 1. Januar 1881 mit der Ergéinzung vom 8, April 2000
zugrunde gelegt,

Van der Europilschen Agentur f0r Flugelcherhalt wurds ein neuer
Muste [ I,

rzulagsungsschain ausgestel
Der EASA-Musterzulmssungsscheln trigt die Nummer EASA A.074 und wurds
ausgestellt am 10.02.2000,

T™ 800-13 / AB 880-8 2
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Hilfsantrieb

Der Hilfsantrieb ist in erster Linie als ROckkehrhilfe und Flautenschieber” ge-
dacht, kann aber nach einem Windenschlepp oder F-Schiepp auch zur
Thermiksuche bzw, Wandersegelflug oder z. B, zum Einstieg in eine Welle
eingesetzt werden.

Auftenlandungen werden mit hochstmdglicher Sicherheit vermieden und
selbst bei Ausfall des Systems liegt das Sinken bei ausgefahrenem Triebwerk
bel etwa 1,4 bis 1,6 m/s, also In einem noch tragbaren Leistungsbereich,

Das Ein- und Ausfahren des Motors ist denkbar einfach und erfolgt elekirisch
mit einem Spindelantrieb.

Der verwendete Zweitakt-Motor SOLO 2350 D springt durch den Windmhlen-
Effekt der Vielblatt-Faltluftschraube (System OEHLER) an. Kein Gashebel und
kein Choke ist erforderlich.

Der Motor [auft stets mil der eingestelllen vollen Leistung.

Das Abstallen erfolgt durch Zurticknehmen der Fahrt, Kraftstoffnahn ZU",
LZundung AUS* und Teileinfahren des Triebwerkes. Volistandig eingefahren
wird nach Triebwerksstillstand ohne Rlcksichl auf die Propellerstellung

- die Blatter falten sich automatisch ein.

AuBer dem Zlindschalter, einer Triebwerks-(RPM)-Anzeige, dem Druckknopf
fir die zuschaltbare Krafistoffpumpe, dem Kraftstoffhahn und dem Dekogriff
sind keineriei Bedienelemente zu beachten. Der Krafistoffvorrat ist an einer
Tankanzeige ablesbar.

Selbstverstdndlich kann die Triebwerksaniage groftentells in kurzer Zeit aus-
gebaut werden:

Motor mit Propeller
Das Flugzeug kann dann als reines Segelflugzeug betrieben werden.
Die anderen Triebwerkskomponenten (unterer Tank, Spinde!, Motortréger ...)

bleiben im Flugzeug, da die geringe Gewichtsersparnis den Aufwand des
Ausbaus nicht rechtfertigt.

FLUGHANDBUCH

Duo Discus T

1.4
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Beschreibung und technische Daten

Der Duo Discus T ist ein doppelsitziger, nicht eigenstartfahiger Leistungs-
Motorsegler in Glasfaser (GFK)/Kahlefaser (CFK)-Bauweise mit geddmpftem
T-Hhenleitwerk.

Tragfliigel

Der zweiteilige Flilgel mit Ansteckfiugeln mit Winglets ist ein Vierfach-Trapez-
flugel mit zurlickgepfellter Vorderkante des Ansteckfitigels und doppel-
stockigen Schempp-Hirth-Bremsklappen auf der Oberseite, die mit den Hinter-
kantenklappen gekoppelt sind.

Die Querruder besitzen einen innenliegenden Antrieb.
Die Wassertanks sind Integralbehalter und fassen insgesamt etwa 198 Liter.

Die Fligelschale Ist ein GFK/CFK-Schaum-Sandwich mit Holmgurten aus
Kohlefaserrovings und Holmstegen aus GFK-Schaum-Sandwich.

Rumpf

Beide Piloten sitzen hintereinander in dem bequemen Cockpit. Die Haube ist
einteilig und nach rechts klappbar. Im Cockpitbereich ist der Rumpf fir eine
groRe Energieaufnahme aus Aramid-Kohlefaser aufgebaut. Der Rumpf hinten
ist als reine CFK-Schale ohne Sandwich aufgebaut und besitzt dadurch eine
hohe Festigkeil. Die Versteifung der Rumpfschale erfolgt hinten durch CFK-
Sandwichspante- und stege und vom durch eine doppeite seitliche Rumpf-
schale, in die der Haubenrahmen und die Sitzwannenaufiage integriert ist,
sowie durch einen Stahlrohr-Zwischenspant.

Das gefederte Fahrwerks-Hauptrad ist einziehbar mit einer hydraulischen
Scheibenbremse; Bugrad und Heckrad (oder Gummisporn) sind fest.

Hohenleitwerk

Das Hohenleitwerk besteht aus Flosse und Ruder. Die Trimmung erfolgt stu-
fenweise Gber Fedem durch Rastung an einer Gewindestange.

Die Flosse ist in GFK-Schaum-Sandwich mit CFK-Verstarkungen aufgebaut,
das Ruder in CFK/IGFK.

Seitenteitwerk

Flosse und Ruder sind in GFK-Schaum-Sandwich ausgefiihrt.

Auf Wunsch (Option) ist in der Seitenflosse ein Trimmwasserballasttank mit
11 Litem Inhalt eingebaut.

Steuerung

Alle Steuerungen werden bei der Montage automatisch angeschlossen.

ELUGHANDBUCH

Mai 2000 |
Revision — 1.4.2 Juli 2006
Revision 9 AB-Nr. 890-6 1.4.1
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Technische Daten
Tragfitgel Spannweite 20,00 m
Fliigelfidche 16,40 m*
Streckung 244
Fligeltiefe (MAC) 0875m
umpf Lange 862m
Breite 071 m
Hihe 1.00m
Massen Leermasse ca. 480 kg
Hichstmasse 750 kg
Flachenbelastung 33,8 -457 kg/m*
Juni 2007

Revision 10 AB-Nr. 890-6 / TM-Nr. 890-8 143
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21  Einflhrung

Der vorliegende Abschnitt beinhaltet Betriebsgrenzen, Instrumentenmarkie-
rungen und die Hinweisschilder, die fur den sicheren Betrieb des
Motorseglers, seines Motors, seiner werksseitig vorgesehenen Systeme und
Anlagen und der werksseilig vorgesehenen Ausriistung notwendig sind,

Die in diesem Abschnitt und in Abschnitt 9 angegebenen Betriebsgrenzen
sind vom Luftfahrt-Bundesam! zugelassen.

Mai 2000
Revision — 21.2
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21
22
23
24
25
2.6
27
28
29
2.10
21
212
213
214
215

Abschnitt 2

Betriebsgrenzen und -angaben
Einfithrung

Fluggeschwindigkeit
Fahrimessermarkierungen
Triebwerk, Kraftstoff und O
Markierungen der Triebwerksinstrumente
Massen

Schwerpunkt

Zugelassene Mandver
Manéverlastvielfache

Besatzung

Betriebsarten

Mindestausristung
Flugzeugschlepp, Windenstart
Weitere Begrenzungen
Hinweisschilder fur Betriebsgrenzen

Mai 2000
Revision —

FLUGHANDBUCH
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2.2  Fluggeschwindigkeit (Forisetzung)

FLUGHANDBUCH

Die Fluggeschwindigkeit und ihre Bedeutung fur den Betrieb sind
nachfolgend aufgefihrt:

== ,‘; e
Zulassige Hochstgeschwindigk
mit ausgefahrenem Triebwerk

Vimaxt | mit ZOndung EIN 125 |Diese Geschwindigkeit darf nicht
(iberschritten werden.
Vimsz | mit ZOndung AUS 160
—""Lv glgssggae Hochsigeschwindigkait
Pomax Tmb‘z‘jem';’s‘"“' Ausfahrendes | | Auerhalb dieses Geschwindig-
; keitsbereiches darf das Trieb-
Zulassige Mindesigeschwindig- werk wader Eln- noch Ausge-
Veome | Keit far das Ein- und Ausfahren fahren werden.
des Triesbwerkes S0
Mai 2000 LBA-anerkannt
Revision — 222

pU

SCHEMPP-HIRTH FLUGZEUGBAU GmbH., KIRCHHEIMITECK

Duo Discus T

22

ciusschwindiokek

Die Fluggeschwindigkeit und ihre Bedeutung fur den Betrieb sind
nachfolgend aufgefuhrt:

ELUGHANDBUCH

bei ruhigem Wetter A
250 |Ruderausschlag darf nicht mehr
als 1/3 betragen

Vas | Zulassige Hochstgeschwindigkeit Diese Geschwindigkeit darf bei
in starker Turbulenz | starker Turbulenz nicht Ober-

180 |schritien werden. Starke Turbu-
lenz herrscht vor in Leewellenro-
toren, Gewitterwolken u.s.w.

Va Mandvergeschwindigkeit Oberhalb dieser Geschwindigkeit

dlrfen keine vollen oder abrupten

180 |Ruderausschldge ausgefuhrt
werden, well die Segelfiugzeug-
Strukiur dabei Oberlastet werden
kénnte.

Vr | Zulissige Hachstgeschwindigkeil Diese Geschwindigkeit darf
far den Flugzeugschlepp 180 |wahrend des Flugzeugschlepps

nicht Oberschritten werden.

Ve | Zulassige Hochstgeschwindigkeit Diese Geschwindigkeit darf
fur den Windenstart 150 |wahrend des Windenstarts nicht

tberschritten werden.

Vio |Zulassige Hochstgeschwindigkeit Oberhalb dieser Geschwindigkeit
fur das Betatigen des 180 |darf das Fahrwerk nicht aus- oder
Fahrwerkes eingefahren werden.

Mai 2000 LBA-anerkannt

Revision — 221
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24 Triebwerk, Kraftstoff und Ol

Motorenherstelier:

Motor:

Lelstungen (NN, ISA):

Start- und Dauerieistung:
bei Motordrehzahl von:

Hochstzuldssige Zylinder-
kopftemperatur:

Kraftstoff;

Propeller-Hersteller:

Propeller:
Untersetzung:

Inhalt des 16,2
Kraftstoffbehditers (itr)

Ausfliegbare 16,0
Krafistoffmenge  (Itr)

Nicht ausfliegbare 0.2
Kraftstoffmenge  (ltr)

Mai 2000
Revision —

FLUGHANDBUCH

‘SOLO-Kieinmotoren GmbH

71050 Sindelfingen
S0LO 2350 D

22 kW
6500 min '

275°C

Zweitakt-Gemisch,
Autobenzin (bleifrei) min. 95 ROZ
AVGAS 100 LL

Gemischschmierung 1 : 30 (3,3%)
Zwei-Takt-0l
Castrol Super TT

Technoflug Leichtflugzeugbau GmbH
78713 Schramberg-Sulgen

OE-FL 5.110/83 av

1:1,56

LBA-anerkannt
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Duo Discus T

23  Fahrimessermarkierungen

FLUGHANDBUCH

Die folgende Tabelle nennt die Fahrtmessermarkierungen und die Bedeulung

der Farben:

(Untere Grenze |st die Geschwindigkeit
1,1 Vs bei Hochstmasse und vorderster
Schwerpunktiage;

obere Grenze ist die zuldssige
Hachstgeschwindigkeit in starker
Turbulenz.)

In diesem Bereich darf bei starker

Gelber Bogen 180 -250 Turbulenz nicht geflogen und Mandver
dtrfen nur mit Vorsicht durchgefiihrt
werden.

Roter Strich 250 Zul8ssige Hichslgeschwindigkeit

Blauer Strich 95 Geschwindigkeil des besten Steigens Vy

Gelbes Drefeck 100 Anfluggeschwindigkeit bei Hochstmasse
ohne Wasserballast

September 2005 LBA-anerkannt
Revision 7

AB-Nr. 890-6 23
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SCHEMPP-HIRTH FLUGZEUGBAU GmbH., KIRCHHEIM/TECK
FLUGHANDBUCH .
Duo Discus T 1 Duo Discus T FLUGHANDBUCH
|
26 Massen | 2.5 Markierungen der Triebwerksinstrumente
3 : 750 kg
Hochsizuldssige Startmassa Die folgende Tabelle gibt die Markierungen der Trisbwerksinstrumente und die
Hochstzuldssige Landemasse: 750 kg | Bedeulung der verwendeten Farben an:
Hochstzulassige Start- und f instument _ |Role Line | Gran Geb  [Rol
Wasserballast: 720 kg = = = &
Landerasse ofvio Mindestgrenze | Normaler Betrieb |Wamung | Héchstgrenze
Hochstmasse
ich nden Teile: 500 kg Drehzahl- —_ griine gelbe —
sbcoceren indikator Anzeige Anzeige
Hochstmasse im Gepackraum: - kg
LBA-anerk.
Juni 2007
Revision 10 AB-Nr. 890-6 / TM-Nr. 890-9 26 Okiober 2003 LR sneiann
Revision 2 AB-Nr. 890-3 25
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Duo Discus T ELUGHANDBUCH

28 Zugelassene Mandver

Der Motorsegler ist In der Lufttlchtigkeitsgruppe
Utllity,

zugelassen,

Trudein

Es wird empfohlen, zusétzlich zu der unter .12 angegebenen
Ausrtstung, einen Beschleunigungsmesser m leppzeigar und Null-
wertknopf elnzubauan.

(/(&-« (/LU-*J/% /
&% Clro A€ -Gunrhe

November 2011 TM 890-13 / AB 890-8 nerkannt
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SCHEMPP-HIRTH FLUGZEUGBAU GmbH,, KIRCHHEIM/TECK

Duo Discus T ELUGHANDBUCH
27  Schwerpunkt

Schwerpunktiage im Fluge

Flugzeuglage: Keil 100 ; 4,5 auf Rumpfoberkante hinten,

horizontal

Bezugsebene(BE): FiGgelvorderkante bei Wurzelrippe
Grifite Vorlage: 45 mm hinter BE
Grite Ricklage: 250 mm hinter BE

Es ist unbedingt darauf zu achten, dal die hinlerste zuldssige Schwerpunkt-
lage nicht Gberschritten wird, was bel Einhaltung der Mindestzuladung im
vorderen Sitz gewahrlgistet ist. Die Mindestzuladung ist im Logblatt der Wa-
gungen und auf dem Zuladungsschild im Cockpit angegeben. Fehlende
Masse ist durch Mitnahme von Ballas! auszugleichen, siehe Abschnilt 6.2
JLogblatt der Wagungen und zuldissiger Zuladungsbereich”.

Mai 2000 LBA-anerkannt
Revision — 27
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Die Mindestzuladung Im vorderen 8itz Ist zu hien.

Bel Unterschreltung der Mindestzuladung Ist| gin Ausglelch h Ballast
erforderlich, siehe Abschnitt 8.2 S
JLogblatt der Wagungen und zuliiseiger Zulldungsbereich’,

Bel doppelsitzigem Betrieb des Flugzeuges kannen sowoh! der vordere als
auch der hintere Sitz als Sitz des vera

Dabel geiten folgende Voraussetzungen f0r ldie Festiegung des hinteren
Sitzes als Siiz des verantwortlichen Flugze rers:

nte, einachlieBlich
Triebwerksbedieneinhslt, missen fir el hinteren Sitz vorhanden sein.

Stellung geschaltet sein (Triel

eneinhelt Im hinteren
Instrumentenbreatt In Funktion).

Plioten bestimmt werden,

SCHEMPP-HIRTH FLUGZEUGBAU » KIRCHHEIM/TECK
Duo Discus T FLUGHANDBUGH
| |
2.10 Besatzung |
Das Flugzeug ist doppelsitzig.
Im Alleinflug wird das Flugzeug vom 8itz aus betrieben,

entenbrett muss in der oberen

« Der verantwortiiche Pllot muss Ober austeichend Erfahrung und Obung for
das Fllegen vom hinteren Sitz verfQgen.
s Keln Fl0gelwasserballast
|
November 2011 T™ 880-13 anerkannt
Revision 12 AB 890-6 aufler Werk-Nir. 128 2.10

SCHEMPP-HIRTH FLUGZEUGBAU GmbH., KIRCHHEIM/TECK

Duo Discus T

29

Manéverlastvielfache

ELUGHANDBUCH

Folgende Abfang-Lastvielfache dirfen nicht Gberschritten werden:

a) Bremsklappen eingefahren
beiVy,  =180km/h
n=+53
=-2.65

bei Ve =250 kmv/h
n=+40
=-15

b) Bremsklappen ausgefahren

n=+35
n=0

Mai 2000
Revision —

LBA-anerkannt
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Duo Discus T ELUGHANDBUCH Duo Discus T FLUGHANDBUCH
212 Mindestausristung
. 211 Betriebsarten

Instrumiente und sonstige Teile der Mindestausriistung missen einer aner-

kannten Bauart entsprechen und sind aus der Liste im Wartungshandbuch Das Flugzeug darf fur

auszuwahlen.

VFR - bei T
Normalbeiriet Flige bei Tag
2 Geschwindlgigei!smesser bis 300 km/h mit der vorgeschriebenen Mindestausriistung (siehe Seite 2.12) betrieben
mit Farbmarkierung nach Seite 2.3 werden.

2 Hohenmesser

1 AuBenthermometer mil Fihler
(beim Flug mit Wasserbaliast; roter Strich bei +2°)

1 Magnetkompass

1 Triebwerks-Bedieneinheit mit:
- Drehzahlindikator
- Betriebsstundenzéhler

Tankinhaltsanzeige
Ruckspiegel
4-tellige Anschnallgurte (symmetrisch)

automatische oder manuelle Fallschirme
oder
Rickenkissen (zusammengedriickt circa 8 cm dick)

Wichtiger Hinweis:

Fahler fur Thermometer im Liftungseinlauf installieren.

Aus Festigkeitsgrinden darf die Masse eines Instrumenten-
breftes mit eingebauten Instrumenten 10 kg nicht Gberschreiten.

N NN =

Mai 2000 LBA-anerkannt

Revision — 212 Mai 2000 LBA-anerkannt
Revision - 21
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213 FElugzeuaschlepp. Windenstart b)  Wolkenflug:

Flugzeugschlepp (Triebwerk eingefahren) nur.zuldssig: ; mﬂ;mmﬂ'lﬂ o 0K
Nur bei eingebauter Bugkupplung zuléssig !
Hochstzulassige l zusétzlich zur MindestausrOstung unter Abachnitt a) ist das Folgende
Schieppgeschwindigkeit: 180 km/h notwendig:

|
Sollbruchstelle ) 1 Wendezelger mit Scheinlot
im Schleppseil: maximal 850 daN ! 1 Varometer

e
Mindestiange 1 UKW-8ende-Empfangsgerét
des Schieppseiles: 0m Anmerkung;

) Nach bisherigen Erfahrungen kann die eingebaute Fehrtmessar-

Seilart Hanf, Perion ‘ anlage Im Wolkenflug verwendet werden,
Wind (Trisbwerk eingefahren) Empfohleng zusétzliche Ausriistung for Wolkenflug:
Nur bei eingebauter Schwerpunktkupplung zuldssig | 1 Kanstiicher Horlzont
Haochstzulassige 1 Borduhr
Schleppgeschwindigkeit: 150 km/h v
Sollbruchstelle
im Schieppseil: maximal 950 daN

' c) einfacher Kunstflug:

I nurzulgssig: - ohne Wasserballast

« bis zu einem Gewicht von 830 kg
- Triebwerk singefahren oder ausgabaut
) /
l Empfohlena zusatziiche Ausristung flir einfachan Kunstfiug:
1 Beschleunigungsmesser mit Schieppzaiger und Nullwertknopf,
Juni 2007 LBA-anerkannt
Revision 2 2122
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SCHEMPP-HIRTH FLUGZEUGBAU GmbH,, KIRCHHEIM/TECK
Duo Discus T FLUGHANDBUCH {
2.16 Hinwaisschiidler fOr Belrisbagrenzen

HSTZULASSION FLUGMASSE! 780 kg

|HOCHS TZULARSIOE GESCHWINDIGKEITRN (IM):] Héthe{m]
Maximaigeschwindigikolt 280 knvh 0 280
bel starker Turbulens 180 knwh | 1000 260
Manévergesshwindigkelt 100 kwh | 2000 250
bel Flugzeugschiepp 180 knvh | 3000 m
bel Windenstart 180 kmvh | 4000 29
zum Ausfehron des Fehrwerks 190 kevh | 8000 217
zum Aus- und Rinfahren das Triebwerkes 110 knvh | 6000 208 |
mit ZUndung BIN 128 kmvn | 7000 104 {
bel ausgefahrenem Trietwerk 100 knvh | 8000 183 \
9000 12
162

Helor b L tasl e
230 /()

oh thv“?. N L /
e Tiie =" Belsplelwerts, die tatsachiich lrofbsndo V]
. 2u Nyl
N 0] 200 [ 100 | * \erte - siehe Loghiatt Abschnitt €.2 - sind 2 -
PR | veieoig | 110 kg | G einzutragen. De FcL .
e 6¥vos¥Gro
**) Bsl Wiigung eingabaute und In Ausrdstungs-
fohrte s
e n ocpn e liste aufge Batterien sind einzutragen
R i beden **) Bel ausgebautem Triebwaerk ist der Zusatz
. Balu st im “bel vollem Kraftstoffiank” zu stralchen,
&3

Bugred: 30 bar
Lenderao: 4.0 bar
Heckrad

(falls singabouty: 3.0 bar |

Anmerkung:
Waeltere Hinwelsschilder sind Im Wartungshandbuch Duoe Discus T angageben.

November 2011 T™ 890-13
Revision 12 TM 890-8 oder Werk-Nr. 172-174 (AB 890-8) anerk. 2.16 l l

SCHEMPP-HIRTH FLUGZEUGBAU GmbH., KIRCHHEIM/TECK

Duo Discus T

214 Weitere Begrenzungen

Keine:

Mai 2000
Revision —

FLUGHANDBUCH

LBA-anerkannt
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KUNSTFLUG

| WIT EINER FLUGMABSE VON 630
OHNE WASSERBALLAST UND MIT EINGEFAHRENEM
AUSGEBAUTEM TRIEBWERK SIND FOLGENDE KUNSTPLUG-
FIGUREN ZUGELASSEN:

(A) Loom_ nach oben (C) Lsay Eight
(B) Tum (0) Trudein
Betriehsbadingungen siahe Flughandbuch

Anmarkuna:
Weltere Hinwelsschilder sind Im Wartungshandbuch Duo Discus T angegeben.

November 2011
Revision 2 TM 890-13 / AB 890-8 anerk, 2,16
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SCHEMPP-HIRTH FLUGZEUGBAU GmbH., KIRCHHEIM/TECK

Duo Discus T ELUGHANDBUCH

Normale Verfahren im Zusammenhang mit Zusatzausristung sind im
Abschnitt 9 beschrieben.

Der voriiegende Abschnitt beinhaltet Checklisten fiir die tagliche Kontrolle

und die Vorflugkontrolle.

Weiterhin werden die normalen Betriebsverfahren mit den empfohlenen
Geschwindigkeiten beschrieben.

Mai 2000
Revision -

o~

SCHEMPP-HIRTH FLUGZEUGBAU GmibH., KIRCHHEIM/TECK
Duo Discus T ELUGH.

Abschnitt 4

4. Normale Betriebsverfahren
4.1 Einfihrung

4.2 Montageverfahren

4.2.1 Auf- und Abriisten

4.2.2 Tanken des Krafistoffes

423 Aus-und Einbau der Triebwerksanlage

43 Inspektionen
a) Tagliche Kontrolle
b) Inspektion nach Einbau des Triebwerkes

4.4 Vorflugkontrolle

4.5 Nommalverfahren und empfohlene Geschwindigkeiten

4,51 Startarten

4.5.2 Start und Steigfiug

4.53 Reise-/Uberland-Fiug
(einschliefilich der Verfahren fur das Abschalten und Wiederanlassen
des Motors im Fluge)

4.54 Landeanflug

4.5.5 Landung

456 Flugmit Wasserballast

4,57 Flug in groRer Hohe

458 Flug im Regen

4.5.9 Kunstflug

Januar 2005
Revision 5 411
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Ansteckfliigel 421 Auf-und Abriisten

Verriegelungsbolzen beim Einschieben des Holmes herunterdriicken,

Ansteckfiigel mit nach oben ausgeschlagenem Querruder ganz einschieben
bis der unter Federspannung stehende Verriegelungsbolzen in die entspre-
chende Bohrung im Innenfligel einschnappt.

Darauf achten, dafl die Milnehmerfahne an der Unterseite des inneren Quer-
ruders richtig unter das duflere Querruder greifl.

Falls der Sicherungsstift nicht eingeschnappt Ist, mufl er mit der Hohenleit-
werks-Montageschraube von der Fitigelunterseite her nach oben bis zum
Anschlag gedriickt werden.

Héhenleitwerk

Montageschraube mit Kugelknopf (in der Cockpitseitentasche) in den
vorderen Anschlufbolzen an der Seitenflosse einschrauben.

Hohenleitwerk auf die beiden hinteren Antriebsholzen aufstecken und vorde-
ren Bolzen mit dem Kugelknopf vorziehen und Hohenleitwerk absenken.
Bolzen in den Anschlufbeschlag des Hohenleitwerks eindriicken.
Montageschraube entfemen.

Bolzen darf nicht (iber Seitenflossennase vorstehen.

Kontrollieren, ob die Héhenruder-Antriebsbolzen wirklich im Ruder sitzen
(Ruder bewegen) und die Héhenflosse vome blndig aufsitzt.

Nagh der Montage

Ruderprobe mit Helfer durchfGhren.
Flogel-Rumpf-Ubergang und AnschiuB des Ansteckfiiigels abkleben.

Wichtiger Hinweis:
Den Spalt zwischen den beiden Querrudem nicht abkleben.

Offnung filr den vorderen Hohenleitwerks-Anschiuibolzen sowie den Uber-
gang von Hohen- und Seitenflosse abkleben (nur notwendig, wenn kein Ab-
dichtgummi auf der Seitenflosse angebracht ist). Das Abkleben ist fir die

Flugleistungen und fiir ein gerduscharmes Flugzeug von groRer Wichtigkeit.

Aufriisten

Das Aufristen des Motorseglers kann von zwei Personen durchgefiihirt
werden, wenn zur Unterstitzung eines Flligels eine entsprechende Vorrich-
tung (Bock, Stitze) vorhanden ist.

Samtliche Anschiuflpunkte der Fltigel- und Leitwerksmontage s&ubemn und
einfetten.

Tragfitgel

Bremsklappengriff entriegeln, WasserablaB-Betatigungsknopf nach hinten
(Stellung ZU):

Linken Flligel mit dem Holmstummel vome am Rumpfausschnitt einschieben.
Es ist wichtig, dafl der Helfer an der Fllgelspitze den Fligel an der Hinter-
kante mehr unterstiitzt als vome, damit der hintere FligelanschiuBbolzen das
Rumpfgelenkiager nicht nach unlen verkantet,

Auf richtiges Einschieben der Holmstummelspitze in den gegentiberiiegen
den Rumpfausschnitt achten ( zur Korrektur entweder Rumpf kippen oder
Fltigel auf- und abbewegen).

Darauf achten, daB die Winkelhebel an der Wurzelrippe tatsdchlich in die

Trichter im Rumpf eingefiihrt werden.

Hauptbolzen ca, 3 em einschieben, so dafl der Filgel durch die GFK-Ab-
deckung Uber dem vorderen Flugelaufhéingerohr gegen Herausrutschen ge-
sichert ist.

Der Fiagel kann jetzt abgelegt werden.
Jetzt nochmals Uberprifen, daR die Bremskiappen entriegelt sind.

Den rechten Fligel einschieben, dabei auf diesslben Hinweise wie beim lin-
ken Fliigel achten.

Sobald der rechle Holmstummelbolzen in den linken Flligel eingegriffen hat,
(man erkennt das am kurzen Ausfahren der entriegelten Bremsklappen),
kann der rechte Fluge! kraftig in den Rumpf eingeschoben werden.

Falls der Fligel nicht ganz eingeschoben werden kann: Hauptbolzen heraus-
nehmen, Montagehebel mit der flachen Seite einschieben und Fliigel ganz
zusammen ziehen.

Anschiieflend Hauptbolzen voll einschieben und Handariff sichern
(Sicherungsstift driicken und in Bohrung des Metallwinkels einschnappen
lassen),

Mai 2000 LBA-anerk. Mai 2000 LBA-anerk.
Revision — 4212 Revision — 4214



SCHEMPP-HIRTH FLUGZEUGBAU GmbH., KIRCHHEIM/TECK

Duo Discus T FLUGHANDBUCH
Abristen
Klebebander am Fliigel-, Ansteckfiiigel- und LeitwerksanschluR entfemen.
Ansteckflige!

Sicherungsbolzen mit Montageschraube des Hohenleitwerkes hineindriicken
und Ansteckfitigel vorsichtig herausziehen.

Hoheoleitwerk

Vorderen Anschlulbalzen mit Montageschraube vorziehen, Hohenflosse
vome etwas anheben und Leitwerk nach vome abziehen,

Elige!

Bremsklappen entriegeln und WasserablaR3-Betatigungsknopf in Stellung
ﬁruﬁtbolzen entsichem,

Fliigel entlasten, Hauptbolzen bis auf 2 bis 3 cm herausziehen und rechten

Fliuge! durch leichtes Vor- und Zuriickbewegen herausziehen,
Dann Hauptbolzen herausziehen und linken Fitge! abnehmen.

Mai 2000 LBA-anerk.
Revision — 4213
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5 ] Duo Discus T ELUGHANDBUCH
| [
4.2.2 Tanken des Kraftstoffes bri der off-Me, i
Vor dem Betanken des zentralen Tanks immer zuerst die Drainage betatigen E:‘%b"::;hse' d:"_" Krafistoffsorte 2.8. von Mogas auf Avgas muss die Anzsige neu
@) Ohne Betankungsanlage Bazu Rumpftank ganz filen.
1 \
ki ich i ithi ; Zum Kalibrieren einen versenkten Taster mit einem runden Stift (max. @ 2,5 mm)
D_er Betankungsstutzen befindet sich im Cockpit links hinter dem hinteren durch die Offnung links aben an der LCD—A;%:ige far zwel Sekupdan driicken,
Er ist als Kraftstoffschineliverschiut ausgebildet und ermaglicht so mit Wenn das Gerét den Tankabgleich durchgefiihit hat, erscheint die Anzeige ,CAL*
) einem passenden Gegenstiick ein Betanken ohne Verschittungsgefahr. und anschliefend die LCD-Anzeige des vollen Rumpftankes.
Mit Hi i i und e&ij i 188! |
cintach oy, e nd einer elekirischen Pumpe (&8t sich sehr Bleibl de Anzeige ,CAL* aus, st der Tarkabgleich zu wiederholen.
Wichtiger Hinweis:
b) Mit sanlage 5 Ein Tankabgleich bei teilweise gefillltem Tank oder eine
Nichtdurchfihrung des Tank gleiches bei einem Wechsel der
Der Betankungsstutzen befindet sich im Cockpit links hinter dem hinteren Kraftstoffsorte fiihrt zu Fehlanzl,aigen bis zu 30%.
Sitz. Der angezeigte Tankinhalt kan dabei gréRer als der wirkliche
Er ist als Kraftstoffschnellyerschiug ausgebildet und ermdglicht so mit Tankinhalt sein| |
einem passenden Gegenstiick ein Betanken ohne Verschittungsgefahr,

Uber dem daneben liegenden Kippschalter kann zum Betanken eine

eingebaute Kraftstoffpumpe betatigt werden, so daf an diessm Schnell-
‘ verschiug lediglich ein Krafistoffschlauch aus einem Kanister ange-

schlossen werden muB.

Nach dem Betankungsvorgang ist der Kippschalter wieder auf AUS

umzulegen,

In beiden Fallen verschlieft sich die Kraftstoffleitung direkt nach dem
Betanken durch den Schnellverschiug,

I

Oktober 2003 LBA-anerk.
Revision 2 AB-Nr. 880-3 422
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SCHEMPP-HIRTH FLUGZEUGBAU GmbH., KIRCHHEIM/TECK

Einbau der Triebwerksanlage:

Mai 2000

Motor mit Faltluftschraube zusammen mit den Gummielementen (je zwel pro
Lagerpunk! von oben auf den Matorirager schieben und die Befestigungs-
muttern soweit anziehen, dafd sich foigende Abstidnde der Gummielemente
ergeben: (Skizze auf Blatt 4.2.3.3)

obere Lagerung: 27 mm
Obere Lagerungsmuttem mit Splint sichem.
Untere Befesligungsmuttern (Stoppmuttern) montieren.

Fangselle rechts und links durch Seilfuhrungen ziehen und am Motortréger
montieren.

Kahlblechbefestigung am Zylinderkopf wieder befestigen.

Verbindungsblech der Dekompressionsventile und Antriebshebel montieran
(siehe Skizze auf Blatt 4.2.3.3),

Elektrische Anschilisse wieder anschliefien.

Kraftstoff- und Impulsleitung an Kraftstoffpumpe anschlieen.
Leitungen mit Kabelbinder am Motoriréger befestigen.
Inspektion nach Abschnitt 4.3b) durchfthren.

GrofRe Batterie am Zwischenspant einbauen (falls ausgebaut).

LBA-anerkannt
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FLUGHANDBUGCH

|

Duo Discus T

SCHEMPP-HIRTH FLUGZEUGBAU GmbH., KIRCHHEIM/TECK
FLUGHANDBUCH

423 Aus- und Einbau der Triebwerksaniage

Um den Motorsegler als reines Segelflugzeug zu nutzen, kann die Trieb-
werksanlage in kurzer Zeit ausgebaut werden.
Es kénnen folgende Teile ausgebaut werden:

1)  Motor mit Propeller
2) Grofe Batterie am Zwischenspant (falls nicht fur Avionik benétigt)

Die Reduktion der Masse betragt dann max. etwa 34 kg.
Der Einflul auf die Schwerpunktiage ist im Wartungshandbuch Duo Discus T,
Abschnitt 6 beschrieben,

Nach dem Aus- bzw. Einbau ist eine neue Schwerpunktermittiung durchzu-
fihren. Sie ist im Logblatt der Wigung von einem entsprechend qualifizier-

tem Prifer einzutragen.

Ausbau der Tricbwerksanlage:

« Grole Batterie am Zwischenspant (falls nicht fir Avionik benttigt) ausbauen.
» Kraftstoff- und Impulsleitung von Krafistoffpumpe abziehen.

= Elektrischen AnschiuB des Motors I8sen (am vorderen Spant im
Motorraum 6 Kabel von der Steckerleiste, 3 Kabel von der Zindregelung
abziehen, Positionen der einzelnen Kabel notieren, siehe auch
Wartungshandbuch Diagramm 9a bzw. 9b).

« Kabelbinder zur Leitungsbefestigung trennen.

» Verbindungsschraube zwischen dem unleren und dem auspuffseitigen
Kahiblech 16sen.

» Verbindungsblech der Betatigung der Dekompressionsventile und
Antriebshebel demontieren (siehe Skizze auf Seite 4.2.3.3).

« Die vier Befestigungsschrauben der Motoraufhdngung 6sen
(siehe Skizze auf Seite 4,2.3.3).

* Kuhlblechbefestigung am Zylinderkopf vorne links 16sen,
« Fangseil rechis und links am Motortréger demontieren.
* Motor mit Faltiuftschraube nach oben herausziehen,

Januar 2005 LBA-anerkannt
Revision 5 4231
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4.3 |Inspektionen
a) Tégliche Kontrolle

Es wird darauf hingewiesen, wie wichtig es ist, die Fiugklarpriifung nach
jeder Montage bzw. an jedem Flugtag vor dem ersten Starl vorzunehmen,
denn oft geschehen Unfélle, wenn diese Priifung unterlassen oder nach-
|&ssig durchgefihrt wurde,

Beim Rundgang um das Flugzeug auf Lackrisse, Beulen und Unebenheiten
in der Oberfidche achten; im Zweifelsfalle einen Fachmann zu Rate ziehen.

(1) a) Haube 6ffnen.
b) Hauptbolzen auf Sicherung pritfen.

c) Alle Steuerungseinbauten im Kabinenbereich durch Sichtkontrolle
Uberpriifen.

d) Steuerung auf Freigangigkeit prifen.

e) Batterie(n) auf festen Sitz kontrollieren.
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(4) &) Rumpf auf Beschédigung prifen, besonders auf der Unlersaits.

b) Bohrung ftir die statische Druckabnahmen des Fahrimessers an der
hinteren Rumpfréhre (1,02 m vor dem Seitenleltwerk) und unter dem
Fliige! auf Sauberkeit kontrollleren,

Sichtkontrolle des Triebwerkes:

Dazu das Triebwerk mit dem Manusllen Bedlenschalter volisténdig aus-
fahren.

Achtung: ZOndung ,AUS"

c) Propellemabe und Propellerblétier auf Risse oder sonstige Schiiden
kontrollleren, insbesondere auch die im folgenden Blid markierten Be-
reiche In der N&he der Blattlagarung.

Propellerbiétter auf Leichtgangligkeit kontrollieren. Jedes Blatt muld in
der untaren Position von allein aus der horizontalen Lage nach unten
fallen. Nur bal schwerg#ngigen Blattern mup die Biattlagerung mit
Krischdl geschmiert werden.

d) Schraubverbindungen und deren Sicherungen am Triebweark kontrollie-

ren.

a) Auspuff und Motortrdger auf Anrisse, besonders an Schwellistellen
kontrollieran.
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f) Fremdkérperkontrolle durchfthren,

g) Kraftstoffmenge konlroliieren

h) (reserviert)

i) Luftdruck in Landerad (4,0 bar) und Bugrad (3.0 bar) pritfen
J) Zustand und Funktion der Schieppkupplung(en) prifen,

a) Ober- und Unterseite des Flugels auf Beschadigungen
kontrollieren.

b) Wasserablaf3ventile mit Lappen sdubem und einfetten
(falls erforderlich),

¢) Sicherung der Ansteckflligel priifen
(Sicherungsstift mufd bindig mit der Oberflédche sein)

d) Querruder auf einwandfreien Zustand und Freiganglgkeit priifen.
Ruder durch leichtes Riitteln an der Hinterkante auf ungewthnliches
Spiel untersuchen.

Ruderlager auf Beschadigung priifen.

a) Bremsklappe auf einwandfrelen Zustand, Passung und Verriegelung
pritfen,

b) Hinterkantenklappe durch leichtes Ratteln an der Hinterkante auf
ungewdhnliches Spiel untersuchen.

¢) Bei verriegelter Bremsklappe muss die Hinterkantenklappe innen am
Anschlag zum Fiagel anliegen,

d) Beim Ausfahren der Bremsklappen muss die Hinterkantenkfappe
gleichzeitig nach unten ausschlagen.

ELUGHANDBUCH
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a) Hohenleitwerk auf richtige Montage priifen,
b) Hahen- und Seitenruder auf Freigéngigkeit Gberpriifen.

¢) Hohen- und Seitenruderhinterkanten auf Beschadigung
kontrolfieren.

d) Hohen- und Seitenruder durch leichtes Ratteln auf unge-
wéhnliches Spiel untersuchen.
Siehe (3).

Siehe (2).

Gesamtdruckrohr in der Rumpfspilze auf Sauberkeit priffen. Beim vorsichti-
gen Blasen in das Gesamtdruckrohr mufl der Fahrimesser anzeigen (Um-
schalter auf Stellung Molorbetrieb)

Nach harten Landungen oder tibermaRigen g-Belastungen ist die Fltigelbiege-
schwingungszahl zu priifen (Zahlenwert siehe letzien PrOfbericht dieser Werk-
nummer).

Das gesamte Flugzeug ist grindlich aufl Lackrisse oder auf sonstige Beschadi-
gungen zu untersuchen. Dazu sind Flligel und Hdhenleitwerk abzunehmen.

Werden Beschadigungen festgestellt (z.B. Lackrisse in der hinteren Rumpfréhre,
am Hohenleitwerk, Delaminierungen an den Fliigelstummeln und an den Lagem
in der Wurzelrippe etc.), so darf auf keinen Fall gestartet werden, bevor diese
Beschadigungen nicht fachgerecht repariert wurden.

Mai 2000
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f) KOhibleche auf Risse und festen Stz kontrollleren,

g) Gummielemente an Motortréiger und Auspuff auf festen Sitz und Zustand
kontrollieren.

h) Auf Scheuerstellen von Bautellen und Leltungen achien,
I) Fangselle, Deckelbetétigungsseile und Deckelkinematik Oberprifen.
J) Zustand und Befestigung der GummizDge Oberpritfen.

k) Deko-Betétigung gezogen halten; Propeller mug sich leicht drehen lassen.
Nach dem Frelgeben des Griffes muld der Antriebshebel am Motortré-
ger bis zum Anschlag zurlickgehen, so dafl ein Spalt von mindestens 2
mm zwischen dem Verbindungsblech der Dekompressionsventile und
dem Antriebshebel vorhanden lst.

8) Zustand des Gummispomns bzw. des Hackrades
(Luftdruck 3,0 bar)

b) TEK-Dise, wenn vorhanden, aufstecken und Leitung prifen
(beim Blasen von vom auf die DUse zeigen die angeschlossenen
Variometer Stelgen an)

¢) Gesamtdruckrohr an der Seitenfiosse auf Sauberkeit prifen.
Beim vorsichtigen Blasen in das Gesamtdruckrohr mult der Fahrt-
messer anzalgen (Umschalter auf Stellung Segslfiug).

d) Bohrung fur Krafistofftank-Entiiftungslettung oben rechts an der Sel-
tenfiosse auf Sauberksit kontrollleran

e) Bohrungen der Wasserstandsanzeige des Wassertanks in der Seiten-
flosse auf Sauberkeit kontrollieran.

f) Kontrolle der Seitenflossentank-FOlimenge (Im Zwelfelsfalle Selten-
flossentank entleeren).

g) Ablauféfinung des Seitenflossentanks in der Heckradverkleidung auf
Sauberkeit prifen.

TM 880-13 / AB B80-8 aneﬂ;lgrzt
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44 Vorflugkontrolle

- CHECKLISTE VOR DEM START I

O Wasserballast in Seitenflosse korrekt befiillt (falls eingebaut)?
Im Zwelfeisfall Wasserballast komplett ablassen!

O Beladepléne kontrolllert ?

O Fallschirm richtig angelegt ?

O Richtig und fest angeschnallt ?

O Rackenlshne, Kopfstitze und Pedale in baquemer Position ?
O Alle Badlenhebel und Instrumenta gut erreichbar ?

O Bremsklappen nach Funktionskontrolle verriegelt ?

O Rudemprobe mit Helfer durchgefGhrt ?

O Steuerung freigéngig ?

O Trimmung richtig singestslit ?

O Gesamtdruckschalter Fahrimesser in Stellung Segelflug ?
O Haube geschlossan und verriegall 7

ELUGHANDBUCH
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4.3 b)Inspektion nach Einbau des Triebwerkes

Nach Einbau des Triebwerkes sind folgende Punkte zu Gberprifen:

Triebwerkslagerung oben auf richtigen Abstand der Gummi-Ringpuffer
und Sicherung der Befestigungsschrauben pritfen (siehe Seite 4.2.3.2),

Im ausgefahrenen Zustand missen die Fangseile etwa gieich straff
gespannt sein

Endschalterfunktion flr ausgefahrenen Zustand kontrollieren
(siehe hierzu Hinweise im Wartungshandbuch Seite 5.8.1 und 5.8.2)

Beim Ausfahren des Triebwerks die Spitze des nach vorn stehenden
Propellerblattes auf Freigédngigkeit kontrollieren (insbesondere die beiden
l@ngsten Biatter).

Das Biatt darf sich nicht mit den kleinen Motorraumklappen verklemmen.
Krafistoffleitung angeschlossen?

Impulsleitung an Kraftstoffpumpe angeschlossen?

E-Leitungen im Motorraum richtig angeschlossen?

Leitungen befestigt?

Kahibleche richtig befestigt, linkes Kiihiblech frei von der Fangseil-
befestigung?

Leitungen freigangig und ohne Spannung beim Ein- und Ausfahren?
Leitungen diirfen von Motortréger nicht gequetscht werden,

Dekompressionsventile missen leichigangig zu betatigen sein
(kein Verklemmen des Verbindungsbleches)

Spalt von mindestens 2 mm zwischen Verbindungsblech und Antriebshe-
bel muB vorhanden sein, wenn Deko-Griff freigegeben ist.

Ist ein neuer Wagebericht erstellt und sind die Beladegrenzen entspre-
chend geandert?
(siehe Abschnitt 6)

Zustzlich ist eine Kontrolle der Triebwerksanlage nach den Punkten der
«Taglichen Inspektion” durchzufiihren.

Mai 2000
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Die normale Schleppgeschwindigkeil liegt bei 100 bis 120 kmvh (einsitzig) | 45
bzw. 130 bis 140 km/h (doppelsitzig mit Wasserballast). '
Das Flugzeug Iasst sich mit geringen Steuerausschldgen hinter dem

Schleppflugzeug halten. Bei turbulentem Wetter oder beim Einfliegen in den 451 Startarten
Propellerstrahl eines kréftigen Schieppflugzeuges sind entsprechende gro- -
flere Steuerausschiage erforderlich. Flugzevgschiepp
Hinweis: (nur mit eingebauter Bugkupplung und gingefahrenem Triebwerk zulassig)

Beim Schiepp mit einem Molarsegler kdnnen die Mindest-
Schieppgeschwindigkeilen niedriger liegen

-ab 85km/h (einsitzig)
-ab 110 km/h (doppelsitzig mit Wasserbaliast)

{ Héchstzuldssige Schleppgeschwindigkeit:
Vy= 180 km/h

Der Flugzeugschlepp wird nur an der Bugkupplung durchgefihrt.

Das Fahrwerk kann wahrend des Schiepps eingefahren werden; dies solite Eswarrign: - aa Parionsells vor 30,54 40,mLange-arprcta.

jedoch nicht in niedriger Hahe erfolgen, da sich durch das Umgreifen des dem i nzust
Steuerknippels leicht die Hohe hinter dem Schieppfiugzeug andern kann, Ver Startist.che Trimiming B

2 ; : ; i Hintere Schwerpunktiagen: 1/3 des Timmweges von vom
Beim Ausklinken gelben T-Griff voll durchziehen, mehrmals nachklinken und And chwerpun! K p mpositi
ersl wegdrehen, wenn sich das Seil eindeutig vom Flugzeug gelést hat, e i T ok kan

Beim Anschleppen die Radbremse am Knilppel leicht anziehen, um ein
Uberrollen des Schieppseiles zu vermeiden.

Bei Seitenwind Quersteuer in Richtung mit dem Seitenwind ausschlagen,
d.h. bei Seitenwind von links Quersteuer nach rechts, um die einseitige
Wirkung (Aufiriebserh6hung) des durch den Seitenwind abgelenkten

Propellerstrahles zu kompensieren,
1 Bei mittleren bis vorderen Schwerpunktiagen rollt man mit dem Héhensteuer
( in Mittelstellung an; bei hinteren Schwerpunktlagen empfiehit es sich, das
\ Héhensteuer gedrickt zu halten, bis das Heckrad bzw. der Gummisporn frei-
kommt.

Nach dem Abheben kann die Trimmung so nachgestellt werden, dafl keine
Hehensteuerkraft splrbar ist.

Juni 2007 LBA-anerk. \ Mai 2000 LBA-anerk.
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Wichtiger Hinweis:

Ein Windenstart mit maximaler Flugmasse sollte nur durchgefihrt werden,
wenn eine entsprechend starke Schleppwinde und ein einwandfreies
Schieppseil zur Verfugung stehen.

Damit der Windenstart sinnvoll ist, sollte auflerdem die Schleppstrecke so
lang sein, dall Ausklinkhohen von mindestens 300 m erreichi werden, um
einen thermischen Segelfiug durchfthren zu kénnen,

im Zweifelsfall Flugmasse reduzieren,

Warnung:
Von Windenstarts bei Riickenwind wird ausdriicklich abgeraten.

Wichtiger Hinweis:

Vor dem Start Sitzposition und Erreichbarkeit der Bedienelemente Uberpril-
fen. Die Sitzposition besonders mit Sitzkissen muf so sein, dafl ein Zuriick-
rulschen beim Anschleppen oder beim stellen Steigfiug ausgeschlossen ist.

Windenstart

(nur mit eingebauter Schwerpunktkupplung und eingefahrenem
Triebwerk zuldssig)

Hochstzulassige Schieppgeschwindigkeit:

Vw = 150 km/h
Windenschiepp ist nur an der Schwerpunktkupplung zulassig.
Vor dem Start ist die Trimmung einzustellen.

Hintere Schwerpunktiagen: Trimmung 1/3 von vom
Mittlere Schwerpunktiagen: Trimmung Mitte
Vordere Schwerpunktiagen:  Trimmung 1/3 von hinten

Beim Anschieppen die Radbremse am Knlippel leicht anziehen, um ein
Uberrollen des Schieppseiles zu vermeiden.

Beim Rollen am Boden und beim Abheben besteht keine Neigung zum Aus-
brechen oder Aufbdumen. Entsprechend der Lastigkeit ist der Steuerkniippel
beim Abheben leicht gedriickt bei hinteren, und leicht gezogen bei vorderen

unktiagen. Nach dem Steigen auf Sicherheitshohe erfolgt dann
durch leichtes Ziehen der Ubergang in die steile Steigfluglage.

Bei normaler Zuladung (doppelsitzig) sollte die Schieppgeschwindigkeil nicht
unter 100 km/h absinken.

Die normale Schieppgeschwindigkeit (doppelsitzig) betrigt etwa

110 bis 120 km/h.

Beim Erreichen der maximalen Schiepphthe klinkt das Schieppseil norma-
lerweise automatisch aus; es sollte jedoch nicht unterlassen werden, mehr-
mals nachzuklinken.

{ Mai 2000 LBA-anerk.
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453 Reise/ Uberlgdﬂgg
a) Triebwerk eingefahren

Das Flugzeug hat bei allen Fluggeschwindigkeiten, Beladezustanden (mit und
ohne Wasserballast), Zustandsformen und Schwerpunkliagen angenehme
Flugeigenschaften und |86t sich ohine Anstrengung fliegen.

Bei mittlerer Schwerpunkilage geht der Trimmbereich von ca. 70 km/h bis ca.
200 km/h.

Das Fiugzeug hat ausgeglichene Flugelgenschaften und eine gute Ruderab-
stimmung. Der Kurvenwechsel von + 45 Grad zu— 45 Grad Schriglage ist ohne
Schieben durchzufiihren. Quer- und Seitensteuer kdnnen voll ausgeschlagen

werden,
Flugmasse 620 kg 700 kg
Geschwindigkeit 97 km/h 105 km/h
Kurvenwechselzeitca. 4,8 sec. 4.4 sec,
Hinweis:

Flige unter Bedingungen, die zu Blitzschlag fihren kénnten,
missen vermieden werden,

September 2005 LBA-anerk.
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452 Slart- und Steigflug

Der Duo Discus T ist ein nicht eigenstartfdhiger Motorsegler, der zum Starlen
entweder einen Fiugzeugschlepp oder einen Windenschlepp mit einge-
klapptem Triebwerk wie ein Segelflugzeug durchfihren mud

- siehe Abschnift 4.5.1. —

Wamung:
Eigenstart ist nicht zuldssig |

Mai 2000 LBA-anerk,
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Langsamflug und Qgrzlehverhgl;gn

(Triebwerk eingefahren)

Um mit dem Duo Discus T vertraut zu werden, empfiehlt es sich, in grofierer
Hohe Uberziehversuche aus dem Geradeausflug und aus dem Kurvenflug
(cirka 45° Quemneigung) durchzufihren.

Uberziehen Im Geradeausfiug

Eine Uberziehwamung setzt meist 5 bis 12 km/h vor dem Erreichen der Uber-
ziehgeschwindigkeit ein. Sie beginnt mit Vibrationen in der Steuerung, die sich
beim weiteren Ziehen verstérken, Die Quersteuerung wird dabei weicher, und
das Segelfiugzeug nelgt manchmal zu leichten Pumpbawegungen (die
Geschwindigkeit erhoht sich wieder und vermindert sich dann bis zur
Uberziehgeschwindigkeit),

Beim Emeichen des tiberzogenen Flugzustandes verringert sich die Anzeige
des Fahrtmessers je nach Schwerpunkilage deutlich. Die Anzelge ist dann oft
durch die Wirbel auf das Staudruckrohr im Seitenleitwerk sehr unruhig. Das
Flugzeug IaRt sich bei hinteren Schwerpunktiagen meist im Sackfiug halten
oder es dreht langsam Gber den Flugel weg.

Der Normalflug wird aus dem Sackflug oder nach dem Abkippen durch ziigiges
Nachlassen des Hohensteuers und — wenn erforderlich — durch Gegensteuern
mit Seiten- und Quersteuer erreicht.

Der Hohenveriust vom tiberzogenen Flugzustand bis zur Wiederherstellung der
Narmalfiuglage kann bis zu 40 m betragen.

Bei vorderer Schwerpunkiiage befindet sich das Flugzeug bei voll gezogenem
Hohensteuer im Sackfiug.

Der Normalfiug wird durch Nachlassen des Hohensteuers erreicht.

September 2005 LBA-anerk.
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|
Schnellflug
(Triebwerk eingefahren)

Im Schnellflug bis Ve = 250 km/h ist das Flugzeug gut zu steuern.
Volle Ruderausschiige dirfen nur bis V4 = 180 km/h gegeben werden.

Bei Ve = 250 km/h sind noch 1/3 der vollen Ausschlage zulassig. Es sind vor
allem keine ruckartigen Héhenruderausschlage zu geben,

{ Bei starker Turbulenz, wie sie z.B, in Wellenrotoren, Gewilterwolken, sichiba-

! ren Windhosen oder beim Uberfliegen von Gebirgskdmmen vorkommen
kann, darf die Béengeschwindigkeit Vra = 180 kmvh nicht iiberschritten wer-
den,

Bei hinteren Schwerpunktiagen ist der erforderliche Knlippelweg von der
Uberziehgeschwindigkeit bis zur Hochstgeschwindigkeit relativ kiein, die Ge-
schwindigkeitsanderung ist jedoch durch eine deutiiche Anderung der Hand-
kraft wahrzunehmen,

Die Bremsklappen konnen bis Vye = 250 km/h ausgefahren werden. Es sollte
jedoch davon nur in Notfallen oder bei unbeabsichtigtem Uberschreiten der
Hochstgeschwindigkeit Gebrauch gemacht werden. Beim schnellen Ausfah-
ren der Bremsklappen treten starkere Verzogerungen auf.

Warnung

Es ist deshalb darauf zu achten, daR die Anschnallgurte fest sitzen
\ und daf der Steuerkniippel im Augenblick des Ausfahrens der Brems-
klappen nicht unbeabsichtigt angestofien wird.
, Lose Gegenstande im Cockpit sind zu vermeiden,
{ Bremsklappen tber 180 km/h langsam (2 Sekunden) ausfahren.

Warnung

Es ist unbedingt zu beachten, dai mit ausgefahrenen Bremsklappen
weniger stark abgefangen werden darf (max. 3,5 g) als mit einge-
fahrenen Bremsklappen (5.3 g), siehe Abschnitt 2.9, Mandveriastviel-
fache. Deshalb Vorsicht beim Abfangen mit ausgefahrenen Brems-
kiappen bei hoheren Geschwindigkeiten.

Der Sturzflug wird mit ausgefahrenen Bremskiappen und bei maximaier
Flugmasse von 750 kg auf eine Bahnneigung von 30" begrenz!.

Juni 2007 LBA-anerk.
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Uberzishen im Kurvenflug
(Triebwerk eingefahren)

Beim Uberziehen im Kurvenfiug mit 45° Quemeigung ergibt sich ein Sackfiug
mit voll gezogenem Hohensteuer.

Eine nicht beherrschbare Neigung zum Trudeln tritt nicht auf,

Der Ubergang in die Normalfiuglage erfolgt durch sinngemafie Steueraus-
schiage.

Der Hohenverlust vom tiberzogenen Flugzustand bis zur Wiederherstellung der
Normalfiuglage betrégt bis zu ca. 60 m.

Einfluss des Wasserballastes

Abgesehen von der hoheren Uberziehgeschwindigkeit auf Grund der hoheren
Flugmasse ist kein gravierender Einflul des Flugelwasserbaliastes auf die
Uberzieheigenschaften vorhanden.

Bei Benlitzung des Seitenfiossentanks (Option) ergeben sich die Uberziehei-
genschaften wie bei hinteren Schwerpunktlagen.

September 2005 LBA-anerk.
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4.5.3 Reise / Uberandflug

b)
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Triebwerk ausgefahren
Triebwerksbenitzung

Das Ausfahiren und Anlassen des Triebwerkes darf nur erfolgen, wenn
brauchbares Landegelande in Gleitflugreichweite ist (bei ausgefahrenem
Triebwerk: Gleitzahl ca, 19).

Anlavorgange unter 300 m Flughdhe sind zu vermeiden, um beim
Nichtgelingen des AnlaBvorganges noch gentigend Sicherheitshohe flr
die Landeeintsilung zu haben,

Anlassen siehe nebenstehende Checkliste.

Der Kraftstoffhahn wird gesfinet und der Gesamtdruck des Fahrtmessers
auf Motorbetrieb umgeschaltet. Das Triebwerk wird bei ca. 90 bis 100 km/h
ausgefahren bis die LED-Anzeige griin (Triebwerk ganz ausgefahren)
aufieuchtst und die Zindung eingeschaltet.

Der Griff zum Offnen der Dekomprassionsventile wird gezogen und
gezogen gehalten und der Drucktaster fir die elektrische Benzinpumpe
gedriickt und gedrickt gehalten,

Der Propeller beginnt sich zu drehean, Falls noch nicht alle Blatter des
Prapellers entfaltet sind, kann durch kurzes abwachselndes Betstigen

des Seitenruders der Entfaltungsvorgang unterstiitzt werden,

Nach dem Entfalten aller Propellerblstter wird das Flugzeug auf 100 km/h
angedruckt, und dann erst wird der Griff zur Deko-Betatigung schiagartig
freigegeben.

Der Héhenverlust vom Ausfahren des Triebwerkes bis zum Anspringen
des Motors betrdgt etwa 40 m.

Falls der Propeller nach dem Freigeben des Deko-Betatigungsgrifies
wieder stehen bleibl, Ist der Deko-Griff und die Drucktaste fir die elektri-
sche Benzinpumpe emeut zu betatigen und das Anlaiverfahren zu wie-
derholen und das Flugzeug auf eine héhera Geschwindigkeit (ca. 105
km/h) anzudriicken,

Wenn das Triebwerk rund Iauft wird der Drucktaster (Ur die Betatigung
der Benzinpumpe freigegeben.

Warnung:
Auf die erforderliche Mindesthdhe achten |

SCHEMPP-HIRTH FLUGZEUGBAU GmbH., KIRCHHEIM/TECK

l

=W CHECKLISTE
TRIEBWERK AUSFAHREN U D ANLASSEN

O Kraftstoffhahn AUF
O Gesamtdruck Fahrtmesser umschalten
auf Motorbetrieb
Q Triebwerk bei 90 - 100 km/h AUSFAHREN
O Zindung EIN
O Deko-Griff ZIEHEN und HALTEN
O Drucktaster Kraftstoffpumpe DRUCKEN
O Fahrt auf 100 km/h erhhen
O Deko-Griff LOSLASSEN

M .
O Drucktaster Kraftstoffpumpe FREIGEBEN
O Steigen mit 90 - 85 km/h

| TRIEBWERK ABSTELLEN UND EINFAHREN

O Fahrtzurick auf 90 km/h
O Zindung AUS

Kraftstoffhahn ZU

Triebwerk 5 sec EINFAHREN

Wenn Propeller steht, dann Triebwerk bei
ca. 90 - 100 km/h EINFAHREN
Gesamtdruck Fahrtmesser umschalten
auf Segelflug

O ©0ooo

Hinweis;
Als groBite Hahe fiir das Anlassen des Triebwerkes wurden 3300 m erprobt.

FLUGHANDBUCH

LBA-anerk,
4535
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Automatische Drehzahlkontrolle

Um den Anstieg der Motordrehzahl mit der Fluggeschwindigkelt zu vermin-
dern, wird nach dem Uberschrelten der Steigfluggeschwindigkelt die Anzahl
der ZOndimpulse slektronlsch verringert und damit der Motor gedrossalt.

Qschs

Aus Sicherhaltsgriinden wird kurz vor dem Erreichen der maximal zuléssigen
Propelierdrehzahl die ZOndung belder Zylinder ausgeschaltet,

Die Zindungsabschaltung wirkt normalerwelse nur oberhalb des zuléssigen
Geschwindigkeltsbereiches mit Zundung EIN, d.h. bel Geschwindigkelten
Ober 125 km/h,

Sollte dle Z0ndungsabschaltunig trotzdem durch Béen auftretan, dann ist die
Geschwindigkeit auf 95 bis 105 km/h zu vermindern, um die Ztindung wieder
automatisch zu aktivieren,

Dann arbeltet das Triebwerk wieder Im normalen Betriebsberslch,

Oder die ZUndung ist manuall suszuschalten wenn das Triebwerk nicht mehr
banutzt werden soll.

Wenn In diesam Fall belm Ausschalten der ZOndung eln Einfahren des
Trisbwerks verhindert werden soll, muss beim Ausschalten der ZUndung
glelchzeltig der Manuelle Betatigungsschalter kurz (<3s) Richtung Ausfahren
gedrickt warden!

Die ZOndungsabschallung ist sine Sicherheitsmalinahme.

Der Betrieb mit stiindlg wirkender ZOndungsabschaltung st

nicht zuléssig.

Dieser Baraich Ist durch Vermindem der Geschwindlgkelt umgehend zu
verlassen oder die Zindung Ist auszuschaiten,

.

Wichtiger Hinwels:

Bel defakiem Drehzahlsensor (Fehlermeldung (E_dS*, keine
Drehzahlanzelge bel Motorbetrieb) erfolgt keine automatische
ZOndabschaltung,

In dissam Fall ist die Fluggeschwindigkeit sofort auf unter 115 km/h zu
vermindem, damit das Trisbwerk Im normalen Betrlebsbereich arbeltet,

oder die ZOndung ist auszuschalten.
Vor dem néichsten Flug mit Motorbetrieb Ist der Drehzahisensor Instand
zu setzen|
Triebwerksbenutzung bel Regen muss vermieden warden, da dabel der
Propeller baschadigt werden kann.

November 2011 TM 820-13 / AB 890-8 anerkannt
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Triebwerksbeniitzung (Fortsetzung)
Flugleistungen mit ausgefahrenem Triebwerk siehe Abschnitt 5.3.2.

Die maximale Steiggeschwindigkeit wird bei etwa 90 bis 95 km/h erzielt.

Bei hdheren Fluggeschwindigkeiten vermindert sich die Steiggeschwindig-
keit, bis sie bei Vi = ca. 115 km/h zu Null wird, d.h. der Horizontalflug erreicht
ist (normaler Betriebsbereich bis Vyy).

! Zwischen Vi, und der htichstzuldssigen Geschwindigkeit mit Zondung EIN

{ Vimaxy befindet sich das Flugzeug im leichten Sinkflug.
(Wambereich, kein Dauerbetrieb zwischen Vi und Vimsx = 125 knvh mit lau-
fendem Triebwerk mit Zindung EIN). Die Geschwindigkeit ist sofort zu ver-
mindem.

Wenn die hichsizuldssige Geschwindigkeit Vinasy mit Zondung EIN (ber-
schritten wird, ist entweder sofort die Geschwindigkeit zu vermindern oder
die Zindung auszuschalten,

Mit ausgefahrenem Triebwerk und Zindung AUS betrig! die héchstzulsssige
Geschwindigkeit Vimee = 160 kmih,

Die Flugeigenschaften mif laufendem Motor sind gleich mit denen mil einge-
| kiapptem Triebwerk.
(Uberziehgeschwindigkeiten siehe Abschnitt 5.2.2).

Abstellen des Triebwerkes (Checkliste 4.5.3.5)

| Zum Abslellen des Triebwerkes wird die Geschwindigkeit auf $0 km/ ver-
mindert, die Zindung ausgeschaltet und dann der Kraftstoffhahn
geschlossen.

4( Zum Propellerstilistand kommt es durch folgendes Verfahren:

Triebwerk ca. 5 Sekunden einfahren, bis die Propellernabe im Riick-
spiegel gerade noch Gber dem Rumpfriicken zu sehen ist (Propeller-
blatter sind dann immer noch frei von Motorraumklappen), Dann bleibt
i der Propeller ziemlich bald stehen. AnschlieRend nach dem Propeller-
stillstand ohnie Rcksicht auf die Propellerstellung das Triebwerk ganz
einfahren bis die LED-Anzeige griin (Triebwerk ganz eingefahren) auf-
leuchtet.

l Anschliefend Gesamtdruck Fahrtmesser wieder auf Segelflug umschalten.

—

! Mai 2000 LBA-anerk.
Revision — 4536
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Langsamflug und Uberziehverhalten
(Triebwerk ausgefahren)

Es ergeben sich keine wesentlichen Unterschiede beim Uberziehen im
Geradeausfiug und im Kurvenflug zu dem Uberziehverhalten mit
eingefahrenem Triebwerk.

Beim Uberziehen Gbertagem sich die Vibrationen in der Steuerung mit den
vom Propeller abgehenden Wirbeln.

Aulerdem ergibt sich eine starke Zunahme des Propellergerusches.

Mai 2000 LBA-anerk.
Revision — 4539
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Aus den Zahlenangaben im Abschnitt ,Flugleistungen® ist sofort zu entneh-
men, dal die Sagezahntechnik die grofite Reichweite ergibt.

Sie besteht aus folgenden sich wiederholenden Flugabschnitten;

Steigfiug mit ca, 90 bis 95 km/h
Gleitflug im Segelfiug

Die abzugieitende Héhe solite dabei mehr als 500 m sein.

Die maximale Reichweite wird beim Abgleiten mit etwa 100 bis 110 km/h er-
reicht, so dal} sich eine Durchschnittsgeschwindigkeit von etwa 100 knvh er-
gibt.

Sollte die Sdgezahntechnik wegen niedriger Wolkendecke oder wegen Luft-
raumbeschrankungen nichl méglich sein, dann kann auch ein Reiseflug Im
Horizontalflug bei etwa 115 km/h durchgefihrt werden.

Die Reichweite vermindert sich dabei allerdings betriichtlich (Reichweiten
siehe Abschnitt 5.3.2),

Grundsatzlich ist die Sigezahntechnik beim Reiseflug zu bevorzugen, da sie
auler der groferen Reichweite auch fr den Piloten aus Larmgriinden viel
angenehmer ist, da die Triebwerksdrehzahlen im Steigflug niedriger als im
Horizontalflug sind.

Mai 2000 LBA-anerk.
Revision — 4538
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Landeanflug 454 Landeanflug
b) Triebwerk ausgefahren a) Triebwerk eingefahren

Landungen mit ausgefahrenem Triebwerk (Zlindung aus) kdnnen
genauso wie Landungen mit eingefahrenem Triebwerk durchgefiihrt
werden.

Beim Landeanflug ist zu beachten dafd sich die Flugleistungen mit
ausgefahrenem Triebwerk verschiechtert haben.

Masse (kg) 536 700
Sinkgeschwindigkeit

(m/sec) - cirka 14 1.6
bei Fluggeschwindigkeit

(km/h 95 105
Gleitzahl - cirka 19 18

Diese Flugleistungen reichen aber gut aus, um die Landeanflige nach
dem gleichen Verfahren wie in der Segelflugzeug-Zustandsform
durchzufihren.

Wamung:

Varsicht beim Betétigen der Bremsklappen.
Aufgrund des Zusatzwiderstandes mit ausgefahrem
Triebwerk mul deutlicher nachgedriickt werden,

um die obige Anfluggeschwindigkeit einzuhalten,

Mai 2000 LBA-anerk.
Revision — 4542

Die normale Anfluggeschwindigkeit mit voll ausgefahrenen Bremsklappen und
ausgefahrenem Fahrwerk ist 90 km/h (elnsilzig, ohne Wasserballast) bzw.
105 km/h (bei maximaler Flugmasse).

Das gelbe Dreieck bei 100 km/h auf dem Fahrimesser ist die empfohlene
Landeanfluggeschwindigkeit far die maximale Masse ohne Wasserballast
(720 kg).

Die Bremsklappen setzen weich ein.

Es kann mit voll ausgefahrenen Bremsklappen langsam an den Boden geflogen
werden, da kein Durchsacken im Abfangbogen auftritt - auch nicht beim Ein-
fahren der Bremsklappen.

Der Slip ist gut wirksam und bis etwa 90 % Seitanruderausschlag auf einer
geraden Linie durchfthrbar. Es ergeben sich ein Schiebewinkel von ca. 30° und
ein H&ngewinkel von ca. 10” bis 15°,

Die Steuerkrafiumkehr im Slip ist gering.

Das Ausleiten aus dem Slip erfolgt mit normalen Steuerausschiagen.

Wichtiger Hinweis:

Bei Seitenrudervollausschlag 138t sich ein Slip auf gerader Linie nicht
mehr durchfihren.

Das Flugzeug dreht dann langsam In Richtung ausgeschlagenes
Seitenruder.

Die Fahrtanzeige vermindert sich ab Schiebewinkel von 5° bis 10°.
Beim Slip mit Wasserballast tritt Wasser aus der Entliftungsbohrung
im Einfolldeckel des hdngenden Fligels aus. Slips Ober langere Zeit
sind deshalb zu vermeiden,

Warnung:

Beim Fliegen im Regen oder mit vereisten Tragfldchen werden die
Leistungen und die aerodynamischen Eigenschaften des Flugzeuges
verschlechtert.

Vorsicht bei der Landung!

Anschwebegeschwindigkeit um mindestens 5 km/h bis 10 km/h erhthen.

Juni 2007 LBA-anerk.
Revision 10 AB-Nr. 880-6 / TM-Nr. 890-9 4541
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456 Flug mit Wasserballast 455 Landung

Zum Ereichen der maximaten Flugmasse ist bei geringer Zuladung
Wasserballast notig.

Flagelballasttanks
Die Wassertanks sind Integralbehalter in der Fligelnase,

Das Fdllen der Tanks erfolgt durch runde, mit einem Sieb versehene Off-
nungen auf der Fligeloberseite. Es ist stets klares Wasser einzufillen,

Die VerschluBdeckel haben eine Bohrung mit 8 mm Innengewinde. Sie las-
sen sich mit Hilfe der Montageschraube des Hohenleitwerks herausziehen.

Warnung:
Da die Bohrung im Deckel gleichzeitig zur Entltftung dient,
mult sie stets freigehallen werden.

Das Fassungsvermogen eines Fligeltanks betragt 99 Liter.

Die Auslaufzeit bei vollen Tanks betrdgt cirka 5 Minuten.

Die Tanks sind nur soweit zu fillen, wie im Beladeplan vorgesehen ist,
siehe Selle 6.2.5.

Mai 2000 LBA-anerkannt
Revision — 45641
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Bei AuReniandungen sollte das Fahrwerk immer ausgefahren sein, da dann die
Besalzung vor allem bei vertikalen Landestdfien sehr viel besser geschitzt ist.

Das Aufsetzen erfolgt mit Landerad und Heckrad bzw. Gummispom gleich-
zeitig.

Um sehr langes Ausrollen zu vermeiden, Ist darauf zu achten, daB das Flug-
zeug mit Minimalfahrt aufgesetzt wird, Ein Aufsetzen mit 90 km/h anstatt mit
75 km/h bedeutet das 1,44-fache der abzubremsenden Energie und damit eine
erhebliche Verldngerung des Rollweges.

Mit der gut wirksamen hydraulischen Scheibenbremse kann der Rollweg
deullich verkiirzt werden (Hthensteuer vall gezogen halten).

LBA-anark.
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Der Tank im rechten Fllige! und der zugehdrige Tank im linken Flugel ist
stets mit der gleichen Wassermenge zu fiillen, damit die Querstabilitst nicht
nachteilig beeinfiluldt wird.

Vor dem Start mit Teilwasserballas! ist unbedingt darauf zu achten, dai die
Flgel waagerecht gehallen werden, damil sich das Wasser in den Tanks
gleichmaBig veriellen Kann und beide Flogel im Gleichgewicht sind.

Aufgrund der schweren Fligel sollte der Helfer am Fl(igelende beim Start
mdglichs! lange mitlaufen.

Das Ablassen des Wassers erfolgt durch eine Offnung auf der Flogelunter-
seite (1,93 m von der Wurzelrippe nach aulen),

Der Anschiu des AblaBmechanismus zum Rumpf erfolgt automatisch bei
der Montage der Fligel (Wasserballastbetétigung in Stellung ZU),

Beim Fiegen mit nur teilweise gefiliten Tanks tritt infolge der eingebauten
Schottwénde keine splrbare Wasserbewegung auf.

Beim Flug mit maximaler Flugmasse unterscheidet sich das Langsamfiug-
und Uberziehverhallen etwas vom Verhalten des Flugzeuges ohne Wasser-
ballast. Die Uberziehgeschwindigkeiten steigen an (siehe Abschnitt 5.2.2)
und zur Korrektur der Fiuglage sind groRere Steuerausschiaige erforderlich.
Ebenfails ist mehr Hohe zur Wiederherstellung der Normalfiuglage notwen-
dig.

Warnung:

Sollte der unwahrscheinliche Fall eintreten, daB sich die Tanks ungleich
oder nur teilweise entieeren (dadurch feststellbar, dafl im Normaifiug
bis zu 50% Quersteuerausschlag gegeben werden muR), so ist ent-
sprechend der haheren Flugmasse schnetler zu fliegen und ein
Uberziehen zu unterlassen.

Bei der Landung ist belm Ausrollen der schwerere Flige! etwas htther
zu halten (falls vom Gelande her mogiich), damit das Ablegen des
schwereren Fllgels erst bei mglichst niedrigen Rollgeschwindigkeiten
auftritt. Damit wird die Ausbrechneigung des Flugzeuges veringert.

Mai 2000 LBA-anerkannt
Revision — 45862
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Seitenflossentank den Seit

Zum Erreichen von optimalen Kurvenflugleistungen kann die Schwerpunkt-
vorverschiebung infolge Fltigelwasserballast und eventuell durch die Zula-

dung im hinteren Sitz durch Wasserballast in der Seitenflosse kompensiert
werden,

Angaben zur Einfilimengs (siehe Seite 6.2.8)

Der Wassertank ist ein Integralbehalter in der Seitenflosse mit einem Fas-
sungsvermégen von 11 kg/itr.

Das Fillen des Tanks erfolgt bei montiertem (ader auch demontiertemn) Ho-
henleitwerk folgendermaRen:

Héhenrudertimmung ganz nach hinten,

Ein Instrumentenschlauch, Durchmesser 8 mm, der mit einem Fllbehalter
verbunden ist, wird in das Rohr, Durchmesser 10 x 1 mm, oben links im Ru-
derspalt des Seitenruders gesteckt und dann die erforderiiche Menge klares
Wasser singefilllt.

Der Tank hat auf der rechten Seite fiir jeden Liter Filimenge einschiieflich

der maximalen Menge von 11 kgtr eine beschriftete Bohrung (Réhrchen) in
der Seitenflosse. Diese Bohrungen sind zur Wasserstandsanzeige notwen- o)
dig.

Die Tankentitftung erfolgt durch die Wasserstands-Bohrung in der Seiten- ad
flosse (auch bei vollem Tank bleibt die oberste Bohrung fiir 11 kotr immer .:
offen), .

Der Tank wird entsprechend dem Wasserballast im Fligel gefiillt, siche Zu- -:
ladung von Wasserballast in der Seitenflosse”, Seite 6.2.8). %

o2

» 1 Mg
Vor dem Fillen werden die unteren Bohrungen abgeklebt und zwar immer

eine Bohrung weniger als die gewlnschte Fillmenge in Liter. |

Beispiel.

Bei 3 Liter Filllmenge werden die unteren beiden Bohrungen ‘/ i
(1 und 2) abgekibt,

Nach dem Einfallen von 3 Litern lauft das tberschissige Wasser \
durch die 3 Liter-Bohrung aus, so daR ein Uberladen vermieden wird.

Mai 2000
. LBA-anerk,
Revision — 4563
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Allgemein
Warnuna:

1. Beiiangeren Fligen in Lufttemperaturen nahe 0° C (32° F) ist das
Ablassen des Wassers bereits bei 2° C unbedingt erforderlich. Dadurch
wird das Einfrieren der Ventile mit nachfolgenden strukturellen Schaden
verhindert,

Wichtiger Hinweis:

2. Bel zu erwartenden mittleren Steiggeschwindigkeiten von nicht mehr als
1,0 m/sec ist das Fliegen mit viel Wasserbaliast nicht sinnvoll. Das
gleiche gilt far Filige in sehr enger Thermik, die hohe Schraglagen
erfordert.

3. Vor Aullenlandungen sollten die Tanks nach Méglichkeit immer entleert
werden.

4. Vor dem Fullen der Wassertanks ist bei getffneten Ablalventilen zu
kontrollieren, ob sich die VerschluRdeckel beide gleich weit 6ffnen.
AuRerdem sind die AblaBventilsitze zu saubern und leicht mit Fett
einzuschmieren. Bei geschlossenen AblaRventilen sind dann die
VerschluRdeckel mit der Montageschraube des Hahenleitwerks nach
unten zu ziehen,

Wamung:

5. Esist sauberes Wasser einzugieBen und nicht unter Leitungsdruck
einzufilllen.

6. Es wird immer mit Nachdruck darauf hingewiesen, da ein Abstellen des
Flugzeuges mit gefiliten Wassertanks bei Einfriergefahr grundsétziich
unterbleiben sollte,

Das Abstellen mit gefillten Tanks sollte mehrere Tage nicht
Uberschreiten, Sonst vor Abstellen des Flugzeuges Wasser vollstindig
ablassen, Deckel der Einfullsfinungen abnehmen und Tanks austrocknen
lassen,

7. Bei Benlitzung des Seitenflossentanks ist vor dem Fillen die
Durchgéngigkeit der nicht abgekiebten Bohrungen zu (bermprifen.

Mai 2000 LBA-anerk.
Revision — 4586.5

SCHEMPP-HIRTH FLUGZEUGBAU GmbH., KIRCHHEIMITECK

Duo Discus T ELUGHANDBUCH

Ablassen des Was er Seitenflosse erfoigt durch eine Bohrung
im Ru dem Seitenruder. Der AblaBmechanismus ist mechanisch mit
der Betatigung fiir den Flligelwasserballast gekoppelt, so daf die
Wassertanks in den Fliigeln und in der Seitenfiosse immer gleichzeitig
gedfinet werden.

Die Auslaufzeit bei voliem Seitenflossentank betragt etwa 2 Minuten, d.h. er
enlleert sich immer schneller als die vollen Filgeltanks.

Fortsetzung Seile 4.5.6.5.
Mai 2000 LBA-anerk.
Revision — 45864
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Hinweise: 4.5.7 Flugin groBer Héhe
Aus langjahriger Erfa_hrung ist bekannt, daR der verwendete Polyester-Ober- Bel Fitgen in gréfRerer Hohe ist zu beachten, dal die tatsachliche Flugge-
flachenlack bei niedrigen Temperaturen sehr spréde wird, / schwindigkeit TAS (TRUE AIRSPEED) gréRer ist als die angezeigte Ge-
schwindigkeit IAS (INDICATED AIRSPEED).
Insbesondere bei Wellenfiligen iiber ca. 6000 m kénnen Temperaturen von |
unter—-30° C auﬂreteq, bei denen der Lack je nach Lackstarke und Span- Dies hat keine Bedeutung fiir die Festigkeit und Belastbarkeil des Flugzeu-
nungsbelastung zur Ribildung neigt. } ges, jedoch diirfen aus Griinden der Flattersicherheit folgende vom Fahrt-
messer angezeigten Geschwindigkeiten (IAS) nicht (iberschritten werden:
Ribildung, die zundchst nur im Lack selbst, durch spéters Witterungsein- 4
fiisse jedoch auch in die Harzschicht der Gewebeschale eindringen kannte. { Hohe V (IAS) Hohe V (IAS)
m kim/h m km/h
Offensichtiich wird die Ribildung durch steile Abstiege aus grofien Hohen 0 250 6000 205
und sehr niedrigen Temperaturen beglnstigt. J 2000 250 7000 194
3000 241 8000 183
Warnung: 4000 229 9000 172
5000 217 10000 162

peratur von —20° C deutlich unterschritten wird, zwecks Erhallung einer

Als Hersteller raten wir deshalb von Hehenfligen, bei denen die Tem- [
|
guten und rifdfreien Oberflache dringend ab. i

Flige bel Temperaluren unter dem Gefrierpunkt

Ein Abstieg mit ge&ffneten Bremsklappen sollte nur in Notfillen durch- Bei Temperaturen unter 0° C, z.B. bei Fonflugen oder bei Fliigen im Winter,
gefiihrt werden (zur VergroBierung der Sinkgeschwindigkeit kann an- ist es moglich, dall sich die Leichigangigkeit der Steuerungsanlage verrin-
stelle der Bremsklappen auch das Fahrwerk ausgefahren werden). gert. Es ist darauf zu achten, daB alle Steuerungselemente frei von Feuchtig-
keit sind, um jeder Einfriergefahr vorzubeugen. Dies gilt vor allem fur die
Bremsklappen.

l Nach den bisherigen Erfahrungen ist es vorteilhaft, die Aufiagefidchen der
Bremsklappen Gber die gesamle Klappenl&nge mit Vaseline einzustreichen,

’ um das Festfrieren zu verhindern. Klappen und Ruder sind in kilrzeren Ab-

\ sténden zu betatigen.

\ Bei Flogen mit Wasserballast sind die Hinweise unter Abschnitt 4.5.6 zu be-
achten.

Mai ‘2900 LBA-anerkannt | Mai 2000 LBA-anerk.
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{a) Loaoping nach oben
(b) Tum

(c) Lazy Eight

(d) Trudeln

Wamung;

Belm Duo Discus T handelt es sich um einen aerodynamisch hochwertigen
Leistungs-Motorsegler. Aus dlesem Grund nimmt der Duo Discus T Im Bahn-
nelgungsflug sehr schnell Fahrt auf,

Kunstilug mit dem Duo Discus T solite daher nur durchgefilhrt werden, wenn die
Kunstflugfiguren schon auf anderen, éhnlichen Flugzeugmuster sicher beherrscht
werden oder wenn alne ausflhrliche Einwelsung durch einen, im Kunstfiug mit dem
Duo Discus T, erfahrenen Plloten erfoigt Ist.

Es muss darauf geachtet werden, dai dle zuldssigen Betriebsgrenzen, siehe Ab
schnitt 2, nicht Gberschritten werden.

Der Einfiuss des Caopiloten auf den Fluggewichtsschwarpunkt darf auch fir den
einfachen Kunstflug kompenslert werden.

Looping nach oben

Elnleitan der Figur bel einer angezeigten Geschwindigkelt von 180 bis 200 km/h,
empfohlen werden 200 km/h, Die Geschwindigkeit baim Ausielten und Abfangen
betrégt wiedarum zwischen 180 und 200 kmvh.

Das auftretende Lastvielfache Ist dabei abhéingig von der gewahiten El
schwindigkeit. Je h&her die Eintrittsgeschwindigkelt ist, desto niedriger ist die auf-
treteande maximale Beschieunlgung.

Lazy Elght

Elnleiten bel elner angezeigtan Geschwindigkeit von etwa 160 km/h,
Nach dem Hochziehen In einen atwa 45° Stelgfiug Kurve bel ca. 120 km/h einleitan.

Abfanggeschwindigkelt: etwa 160 knvh.

Tum

Dia Eintrittsgeschwindigkelt fr den Tum sollte zwischen 180 km/h und 200 km/h
lisgen. Es ist z0gig In den sankrechten Stelgfiug zu zlehen,

Da man mit der héheren Eintrittsgeschwindigkait von 200 km/h etwas mehr Zeit hat,
den senkrechten Staligflug zu etablieren und auBerdem beim Hochziehen In die
Senkrachta nicht das maximal zuléssige Lastvielfache aufgebaut warden muB, wird
aine Elntrittsgeschwindigkeit von 200 km/h empfohlen

TM 890-13 / AB 890-8 anerkannt
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Duo Discus T ELUGHANDBUCH

4.5.8 Flug Im Regen

Bel nassem Flugzeug bzw. bel Regen ergibt sich durch die Gréfle der Regen-
tropfen auf der Obarflache eine Verschlechterung der Fluglelstungen, dle auf-
grund der Schwierigkeit einer Messung nicht in Zahlenwerten ausgedriickt
werden kann, Melst sinkt die Luftmasse noch, In der es regne!, sc dai sich
hl;t;dumh hthere Sinkgeachwindigkelten argeben als mit nassem Flugzeug In
ruhiger Luft.

Wihrend der Flugerprobung wurden durch Regen kelne wesentlichen Ande-
rungen des Uberzishverhaltens und der Uberziehgeschwindigkelt festgestellt.

Bel starken Verlinderungen des Fligelproflls (Schnee, Eisansatz oder kréftiger
Regen) Ist jedoch elne ErhShung der Mindestfluggeschwindigkeit nicht aus-
geschlossen,

Der Einflug mit ausgefahrensm und laufendem Triebwerk In Regengabiete Ist
2u unteriassen, da die Gefahr der Beschidigung der Propellerblétter bestehl.

Landsanflug bel Regen: siehs Selts 4.5.4,

November 2011 TM 890-13 / AB 880-8 anarkannt
Revision 2 458
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51  Einfihrung Abschnitt §

Der vorliegende Abschnilt enthalt LBA-anerkannte Werte bezGglich Anzei- X

gefehlern der Fahrimesseranlage und Uberziehgeschwindigkeiten sowie zu- 5.  Leistungen

sdtzliche andere Werte und Angaben, die nicht der Anerkennung bedrfen.
5.1  Einfihrung

Die Daten in den Tabellen wurden durch Erprobungsfiige mit einem Motor-
segler in gutem Zustand unter Zugrundelegung eines durchschnittlichen 5.2 LBA-anerkannte Daten

FREGSKp AT 5.2.1 Anzeigefehler in der Fahrtmesseranlage
5.2.2 Uberziehgeschwindigkeiten
5.2.3 Startstrecken
5.2.4 Zusatzliche Informationen
5.3

5.3.1 Nachgewiesene Seitenwindkomponente
5.3.2 Geschwindigkeitspolare / Reichweite
5.3.3 Larmwerte.

Mai 2000 \ Mai 2000
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522 Ubeg]ghggggnwlndig}geitan 52 LBA-ane Date!
Folgende Uberziehgeschwindigkeiten (IAS) aus dem Geradeausflug wurden 521 Anzeigefe or B R .
besumﬂ“ AN Anzeigeignie 11 UC griffimesseraniage
; Aus dem unten angefihrten Diagramm ist die Fahrimesser-Fehlanzeige
Konfiguration Triebwerk infolge Anbringungsort der Druckabnahmen zu ersehen.
eingefahren Das Diagramm gilt fir den freien Flug.
Flugmasse ca. (kg) 624 750 Gesamidruckabnahme:
B - mit eingefahrenem Triebwerk:  Seitenflosse oben
Schwerpunktlage (mm) 250 45 { (untere Druckabnahme)
Uberzishgeschwindigkeit - mit ausgefahrenem Triebwerk: Rumpfspitze
(km/h) 53 72 Statische Druckabnahmen:  Rumpfrohre, 1.02 m vor dem Seiten-
BK eingefahren leitwerk und 0,18 m unter Holmausschnitt
BK ausgefahren 55%) 72% Alle im Flughandbuch angegebenen Geschwindigkeitswerte sind am
Fahrmesser angezeigte Werle.
* Die Anzeige bei Minimalfahrt ist durch die Wirbel auf das Gesamtdruckrohr 260 T o i
stark schwankend und sehr unruhig. \l/.,=zsln km.':;. v
Vi
240
Konfiguration Triebwerk TStk Singatalicen /
ausgefahren § 220 v
Ziindung AUS EIN | AUS EIN @ \/
< 200
Trisbwerk ausgelahren Y
Flugmasse ca. (kg) 624 750 ‘ i 180 |— Lofung 4
o m = 540 kg
3 = 1.226 kg/m®
Schwerpunktiage (mm) 250 45 s 2 ™
Qo
= 140
Uberziehgeschwindigkeil ) 3 PR I I
(km/h) Liftung AUF
2 g 120 N m = 540 kg
BK eingefahren 69 69 80 80 g =]
100
BK ausgefahren 70 70 84 84 ® 7 u_la _b 4_4-_.:_‘._" : 7
80
Der Hohenveriust vom Abkippen bis zur Wiederherstellung der Normalfiuglage 60
betragt bis zu 40 m. | 60 80 100 120 140 160 180 200 220 240 260
‘ kallbrierte Geschwindigkeit (CAS) km/h
Juni 2007 LBA-anierk, | Mai 2000 LBA-anerk.
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524 Zusdtziiche Informationen ‘ 523 Staristrecken
Keine. Ein Start mit Motorkraft ist nicht zuldssig, da der Duo Discus T nicht
eigenstartfahig ist.

Mai 2000 LBA-anerk. \ Mai 2000 LBA-anerk.
Revision — 524 Revision — 523
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5.32 Geschwindigkeitspolare / Reichweite
Alle diese Werle sind gliltig fur HShe 0 m MSL und 15° Celsius.
a) Triebwerk eingefshren (ausgebaut)
*) Die Werte stammen aus einer umgerechneten Messung
der Idaflieg/DLR 1994:
Flugleistungen bei
einer Flugmasse von 609 kg *) 750 kg
Flachenbelastung 37,1 kg/m* *) 45,7 kg/m?
Geringstes Sinken 0,56 m/s *) 0.62 m/s
Beste Gleitzahl 46-47 %) 46-47
bei 100 - 103 km/h | 103 - 108 km/h

Geschwindigkeltspolare siehe Seite 5.3.2.2

b) Triebwerk ausgefahren

Zuindung AUS (stehendes Triebwerk)
Flugmasse  (kg) 630 750
Sinken (m/s) 1,5 1,65
bei (kmmvh) 103 108
Gleitzahl (-) 19 18
Tricbwerk Vollast
Flugmasse (kg) 630 750
Bestes Steigen

(mis) 0,99 0.77
bei (knvh) 90 98

Horizontalflug Vi = 115 km/h

Juni 2007 :
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531 A ngewigsene Seite A I'l. DINponene
Die maximal nachgewiesene Seitenwindkomponente bei Start und Landung
betragl
20 km/h.
Mai 2000
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060 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200 210 220
l T | |
—— | Fluggeschwindigkeit (CAS) km/h
05— — ia
\ -
\
\ z

1.0 l // \S\\

E \
1518 S

2 Masse 700 kg

b \ GIF = 42.7 kgim®
20 3 |

Q =3

3 77 e o 771'_.J~_.ﬂ_.u_.f o/ \
25 = N

s
4 GESCHWINDIGKEITSPOLARE

. > ) X
(Triebwerk eingefahren) ol RN e AL
‘ , l , DLR - Vermessung 1994
3.5 |
September 2005

Revision 7 AB-Nr. 890-6 5.32:2



SCHEMPP-HIRTH FLUGZEUGBAU GmbH., KIRCHHEIM/TECK

Duo Discus T ELUGHANDBUCH
Hohe Gber NN [m]
3000
\ \ |
y Steigamit [Minutan]
\ boi Masse 630 kg
\ o
" v
2500 \ \ <
Minuten]
700 kg
2000 Z
A &
5 830 kg
80 kmih
1500
1000
500
0 —B—
Steiggeschwindigkeit [m/s]
tz 0..1 oiz oia oi4 ois o;s 0i7 oia 09 1.0
[ 1 1 T T T T 1 T } } |
0 10 20 30 40 50 60 70 80 80 100
Steigzeit [Minuten]
Mai 2000
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Reichweite (ohne Windeinflu)

a) Die angegebenen Werte beziehen sich auf den Horizontalfiug bei
Dauerdrehzahl (Reiseleistung) des Triebwerkes:

Reisegeschwindigkeit: ca. 115 km/h
Kraftstoffverbrauch: ca. 161tr/h
Ausfliegbarer | Flugdauer | Reichweite
Kraftstoff
Itr. h km
16,0 1 115

b) Die angegebenen Werle beruhen auf der Sagezahntechnik, siehe
Seite 4.5.3.7, fir Steigflug mit Dauerleistung des Triebwerkes bei einer
Flugmasse von 830 kg bzw. 700 kg.

Mittlere Reisegeschwindigkeit: ca. 100 km/h

Kraftstoffverbrauch; ca. 16 lirh
Ausfliegbarer | Flugmasse | Flugdauer | Reichweite
Kraftstoff
Itr. kg h km
700 180
16,0 1
630 207

Reichweite emmittelt fiir Steigflug zwischen 500 m und 1500 m.

Steiglei
Flugmasse = 630 kg und 700 kg
siehe Diagramm Seile 5.3.2.4.

Mai 2000
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Abschnitt 8 533 Larmwerte

Der Motorsegler hat bei einem Uberflug in 300 m Hohe einen Larmpegel von

6. Massen und Schwerpunkliage
57,3dB(A) < Larmgrenzwert 65,3 dB(A)

6.1  EinfUhrung

und liegt damit weit unter dem Ldrmgrenzwert.
6.2 Logblatt der Wagungen

und zuldssiger Zuladungsbereich
Mit diesen Larmwerten erfullt der Motorsegler die Larmschutzforderungen fiir

Ermittlung von : Wasserballast Fligel Luftfahrzeuge (LSL) vom 1.1.1991 mit Anderungen vom 6. April 1893.
Heckwasserballast Es wird trotzdem empfohlen beim Fliegen mit laufendem Triebwerk
Kopfhérer zu tragen.

Mai .2900 Mai 2000
Revision — 6.1.1 Revision — 533
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i 3
Das folgende Logblatt der Wagungen, Seits 6.2.3 (Trisbwark singebaut) oder 5‘,,;7;* e R g e e e

6.2.4 (Triebwerk ausgebaut), gibt u.a. die Leermasse, dle maximale und mi-

nimale Zuladung In den Sitzen und die maximale Zuledung Im Rumpf an. Verfahren zum Wiegen des Motorseglers und das Berechnungsverfahren zur

| Emmittlung der zuldssigen Beladegrenzen und eine umfangreiche Liste der fur
Dieser Beladeplan wird nach dem zuletzt glitigen Wiigebericht berechnat. di S s s Nl Shenden A ich
Dle dazu notwendigen Angaben und Diagramme befinden sich Im Wartungs- , jeaes ugzeug erfugung stehenden Ausristung ist im Wartungs-
handbuch des Duo Discus T. handbuch des Duo Discus T angegeben.

\ Das im Logblatt der Wagungen (siehe Seite 6.2.3 bzw. 6.2.4) angegebene
Ausrtstungsverzeichnis gibt den aktuellen Stand bei der letzten Wagung an.

Dleser Beladsplan Ist nur fOr das Flugzeug mit der auf der Titalselte diesas
Handbuches angegebenen Werknummer glitig.

Es gibt 3 Verfahren um die Unterschreltung der Mindestzuladung auszu-
gleichen:

1,) Der Baliast (Blel oder Sandklssen) ist unverrickbar an den Bauchgurt-
Bogeln zu befestigen,

Qption: Trimmgewichishalterung(en) ]

2a) Der Ballast In Form von Trimmgewichten kann unter dem vorderen
Instrumenteanbrett elngebaut werden,
Néhere Angaben slahe Seite 6.2.2,

2b) Zus#tzlich zu 2a) kann auch Ballast In Form von Trimmgewlchten |
unter dem vorderen Instrumentenbrett eingebaut warden, ‘
N#here Angaben slehe Selte 6,2.2.

{
3.) Bel doppelsitzig susgefihrten Filgen kann dis dle Mindestzuladung Im ) &
vorderen Sitz um 25% der tatséichlichen Zuladung auf dem hinteren Sitz i
vermindert werden. Diese Reduzierung der Mindestzuladung Im vorderen
Sitz Ist nur dann zul#ssig, wenn das kopflastige Moment durch dle
Zula'guno im hinteren Sitz nichl durch Wasserballast ausgeglichen wird
(Seite 6.2.6). l

Mai 2000
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Logblatt der Wegungen  10r die WerkeNE ... 2 i
(Triebwerk eingebaut) ;
Zuladungsanderung infolge Trimmballast
Wiagung am: S A ,
Learmasse [kg) Y Ly Qution: Timmgewichishalterung(en)
AusrQstungsverzeichnis vom ASAs. @ Es konnen bis zu zwei Trimmgewichtshalterungen vorgesehen werden, die
Btk Boek Bock Bi0ck die Mindestzuladung im vorderen Sitz (einsitzig) entsprechend der Tabelle
- i W i [ i (] i M| vermindem,
% ‘ a) Trimmgewichtshalterung unter dem vorderen Instrumentenbrett.
[sermassen-Bohwerpunkiiage [} Es sind 3 Trimmplatten zu je 3,7 kg vorgesehen, die nur in diese
hinter BE [mm) [ ( Halterung passen.

Hebelarm der Trimmplatten: 2055 mm vor BE.

Zuladung In dan Sitzan (Besatzung einschiieBlich Falischirm) [kg]

Vorderer Sitz. Me%. 10 110 110 110 b) Trimmgewichishallerung rechts unter dem vorderen Instrumentenbrett im
elnsitzig: Steuerspant.
max. 110 110 110 110 Es sind 3 Timmgewichte zu je 3,9 kg vorgesehen, die nur in diese
s ; Halterung passen.
W—m, .
| 48 __zwelsitzig: | ™ W e 110 i ‘ Hebelarm der Trimmgewichte: 1855 mm vor BE.
Seitenflossantank .
i -
ung
vorderer Sitz mnt | R & 1
8h- und rwelsitzig: Ji Differenz zu Anzahl der
Prferstempel, Datum ( der Mindestzuladung | Trimmgwchte
- einsitzig -
- 5kg 1
3 DE.FCL.6Y oo YKo ‘ -10 kg 2 Halterung
Warnuna; -15kg 3 @
Wann sin Ssltenflosssntank aingebaut lst, muss der Pliot vor dem Start entwader ’ “20kg 2
den Wasserballast vollcundia ablassen odcr eine genaue Kontrolle der FOllmenge | -25kg 5 Halterung
des Seltenfiossentanks durchfDhren und Amoh { 30 (b)
'\ _ kg [}
?  Eingebaute Batterien (siehe Selta 7.12.2);
) Motorbatterie am Zwischenspant I
(C1/C2) Batterien vor dem hintaren Steuerspant
(C3) Batterie neben dem Fahrwark
(81/82) Battarien im Seitenleitwerk
|
mﬁ‘m - sishe Seite 6.2.5 t
Heckwasserballast - siehe Selte 6.2.6 bis Selts 6.2.8,
(|
Mai 2000
November 2011 TM 890-13 / AB 890-8 \ A ,
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Zuladung von Wasserballast
I Hdchstmasse mit Wasserballast : 750 kg

Schwerpunkliage

des Wasserballastes: Fliigel 65 mm hinter Bezugsebene (BE)

Tankinhall (beide Filigel): 198 kg

Zuladung an Wasserballast fiir verschiedene Leermassen und Zuladungen
( in den Sitzen:
Leermasse, Gesamtzuladung im vorderen und hinteren Sitz
' Krafistoff im (kg)
‘ zentralen Tank
und Heck- 70 80 100 120 140 160 180 200 220
wasserballast
(kg)
410 198 198 198 198 198 180 180 140 120
420 198 198 188 198 190 170 150 130 110
430 198 198 198 198 180 160 140 120 100
‘ 440 198 198 198 180 170 150 130 110 90
450 198 198 198 180 160 140 120 100 80
\ 460 198 198 190 170 150 130 110 90 70
470 198 198 180 160 140 120 100 80 80
. 480 198 190 170 150 130 110 90 70 50
{ 490 190 180 160 140 120 100 &80 60 40
| 500 180 170 150 130 110 80O 70 50 30
510 170 180 140 120 100 80 60 40 20
[ Wasserballast (kg) in den Fliigaitanks
Hinweis:

Der Heckwasserballast (falls verwendet, siehe Blatt 6.2.7 und Blatt 6:2.8) und
| der Kraftstoff ist bei der Ermittlung des hdchstzuldssigen Wasserballastes zu
beriicksichtigen.

Leermasse nach Blatt 6.2.3 bzw. 8.2.4
¢\ Heckwasserballast nach Blatt 6.2.8.

\ Juni 2007
Revision 10
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Duo Discus T

(Triebwerk ausgebaut)

S L L P LT LR I P PP S

Wiigung am:

Lesrmasse [kg)

Ausriistungsvarzeichnis vom

singebaute Batterion ¥ g

Leermassan-Schwarpunktiage
hinter BE [mm]

Max. Zuladung Im Rumpf [kg]

Zuladung in dan Sitzan (Bessizung einschlieflich

Fallschirm) [kg]

vorderer SItz: max. 110
sinaltzig

110

110

110

max. 110

110

110

110

mex. 110

110

110

110

vorderer Sitz min."

¥ Eingebaute Batisrien (siehe Seite 7.12.2):
Motorbatterie am Zwischens

(M) am pant
(C1/C2) Batterien vor dem hinteren
(C3) Batterie neben dem Fahrwerk
(81/82) Batterian im Seltenleltwark
W Flng-l sisha Seite 8,2.5
Heckwasaerballast ~ slehe Selte 8.2.6 bis Selte 6.2.8.
November 2011 TM™ 890-13 / AB 890-8

Revision 2

Waenn ein Seitenflossentank eingebaut Ist, muss der Pilot vor dem Start sntweder

den Wasserballast vollstiindig ablassen oder sine genaue Kontrolle der Fllimenge

des Saitenflossentanks durchfOhren und mmﬂ:mmmm
und/oder
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Zuladung von Wasserballast in der Seitenflosse (Option)

erkui

Aus flugmechanischen Grinden ist es nicht notwendig,
den Heckwasserballast bei der Zuladung im Rumpfzu bertcksichtigen.

Der Wasserballast in der Seitenfiosse ist bel der Ermittiung des htschstzu-
lassigen Wasserballastes im Flge! zu berlicksichtigen, damit die maximale
Flugmasse nicht Gberschritten wird.

Beispleirechnung:

Gewahit: Flligelwasserballast: 40 kg
Zuladung hinten:  76kg

Aus den Djagrammen auf Seite 6.2 8 ergibt sich dann der zulassige Heck-

wasserballast:

Anteil Fligelwasserballast:  mse =1kg

Anteil Zuladung hinterer Sitz: A ms; =6 kg

Zulassiger Heckwasserballast: mss + A mas =Tkg
November 2011 TM™ 890-13

Revislon 12 827
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Zuladung von Wi I n i i

Um den Flugzeugschwerpunkt in der Nahe des leistungsglnstigsten hinteren
Bereiches halten zu kénnen, wird der Wasserballast in der Seitenflosse (mss)
zum Ausgleich des kopflastigen Momentes aus

» dem Wasserballast des Fligels (mg) und / oder
« zum Austrimmen der Zuladung in hinteren Sitz (mg)

verwendet.

* Ausgleich des Wasserballastes Fligel
Die Emmittlung des Wasserballastes in der Seitenflosse (mss) kann dem
Diagramm auf Seite 6.2.8 entnommen werden.

* Austrimmen der Zu]gggng im !]lﬂlﬁﬁ" Sitz
Piloten, die mit rickwartiger Flugmassen-Schwerpunktlage fliegen wollen,
kdnnen den kapflastigen Anteil der Zuladung im hinteren Sitz nach dem
Diagramm auf Seite 6.2.8 ausgleichen.

Wichtiger Hinweis:

Beim Zuladen von Heckwasserballast zum Ausgleich von Flogelwas-
serballast und zum Austrimmen der Zuladung im hinteren Sitz, werden
beide Anleile der Diagramme auf Seite 6.2.8 addiert.

Anmerkung:

Beim Erreichen von 11 kg Heckwasserballast ist das Fassungsvermo-
gen erreicht und es kann nicht weiter ausgeglichen bzw. ausgetrimmt
werden.

Wamung:
Im vorderen Sitz ist ein Ausgleich der Zuladung zu der Differenz zu der

Mindestzuladung durch Wasserballast in der Seitenflosse nicht vorge-
sehen,

Wenn der Einfluss der Zuladung auf dem hinteren Sitz auf die Mindest-
zuladung des vorderen Silzes ber(cksichtigt wird, darf der kopflastige
Anteil der Zuladung auf den hinteren Sitz nicht durch Wasserballast in
der Seitenflosse korrigiert wenden.

Juni 2007
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Abschnitt 7
T Beschreibung des Motorseglers,
seiner Systeme und Anlagen
7.1 Einfuhrung
7.2 Cockpit-Beschreibung
) 7.3 Instrumentenbretter
7.4 Fahrwerksanlage
} 7.5 Sitze und Anschnallgurte
7.6  Statische und Gesamt-Druckanlage
7.7 Luftbremsensteuerung
7.8  Gepéckraum
7.9  Wasserballastaniage(n)
7.10 Triebwerksanlage
7.11  Kraftstoffaniage
7.12 Elektrische Anlage
{ 7.13 Verschiedene Ausriistungen
VY / (Herausnehmbarer Ballast, Sauerstoff, Notsender usw.)
l
|
: |
Mai 2000
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Duo Discus T

198

gere Menge

170

Flilgel-Wasserballastes bzw. der Zuladung hinterer Sitz kann entweder die hdhere oder niedri
Flugel-Wasserballast my, (kg)
]

Wasserballast In die Seitenflosse eingefiliit werden.

Hinweis: Es werden immer ganze kg/Liter Wasserballast In die Seitenflosse eingefillit. Bei den Sprungstellen des

Mai 2000
Revision -

Hebelarm des Wasserballastes Seltenflosse;
5320 mm hinter Bezugsebene (BE}
Fassungsvermdgen Seitenflossentank: 11 kg

max. Fllgel-Wassarballast

LLLLLL L L LR L L L L L Lt e s 282l

LLLLLL

B N e M W W M N NN T W N N

max. Seitenflossen-Wasserballast

1 2 3 B 5 8 7 8 s 10

Wasserballast Seitenflosse

max. Zuladung hinterer Sitz

LLLLIL L I L L2 2L LS L2228 222707

-
py

rLLL Ll

A AN TINREETEEES ST

Mgy (k@)

1 2 3 k] 5 6 7 8 8 10 1

Wasserbaliast Seitenfiosse

6.2.8
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7.2 Cockpit-Beschreibung ‘

Februar 2004 \
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7.1 Einfdhrung

Der vorliegende Abschnitt enthalt eine Beschreibung des Motorseglers sowie
seiner Systeme und Anlagen mit Benutzerhinweisen,

In Abschnitt 9 finden sich —wenn notwendig — Ergénzungen des Flughand-
buches infolge des Einbaues von nicht standardmaRigen Systemen und Aus-
ristungen.

Fir weitere Beschreibungen von Komponenten und Systemen des Motorseg-
lers siehe Wartungshandbuch Duo Discus T, Abschnitt 1.

Mai 2000
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(3a) Pedalverstellung (vorderer Sitz)

(3b)

Mai 2000
Revision —

T-Griff rechts neben dem Steuerkniippel.

Verstellung nach vome:

Nach Lésen der Verriegelung durch Ziehen am T-Griff, Pedale mit den
Fersen in die gewiinschte Stellung schieben und einrasten lassen.
Verstellung nach hinten:

Ziehen des Seiles mit T-Griff, bis die Pedale die gewiinschte Stellung
erreicht haben. Durch anschlieendes kurzes Vordriicken der Pedale
mit der Ferse (nicht mit der Fuspitze) rastet die Vemiegelung mit
deutlichem Klicken ein.

Die Verstellung der Pedale ist am Boden und im Flug moglich.

Pedalverstellung (hinterer Sitz)
Ametierungsbolzen mit Ring am Boden an der Pedalhalterung.

Verstellung.nach vome oder hinten;

Arretierungsring nach oben ziehen. Pedalhalterung nach vorne oder
hinten in die gewiinschie Stellung schieben und Arretierungsring nach
unten in die Bohrung schieben.

Die Verstellung der Pedale ist am Boden und im Flug méglich.
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Alle Elemente und Bedienelemente sind von den Insassen bequem zu er-
reichen.

(1

(2)

Mai 2000

Revision —

Instrumentenbretter

Die Instrumente sind bei gedffneter Haube gut zuganglich.

Das vordere Instrumentenbrett ist-am Kabinenrahmen und am Steuer-
kntippelspant , das hintere am Rohrspant zwischen den Sitzen be-
festigt.

Nach Losen der Befestigungsschrauben sind die Instrumentenbretter
und ihre Abdeckungen leicht auszubauen.

Ausklinkvorrichtung der Schieppkuppluna(en)

Betétigungsariff fir Bugkupplung und, wenn eingebaut, Schwer-
punktkupplung.

Vorderer Silz _.._Gelber T-Griff links neben dem
Steuerknippel

Hinterer Sitz___________ Gelber T-Griff inks aben am
Instrumentenbrett

Das Auslésen erfolgt durch Ziehen eines Griffes.
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()

(9)

(10)

Mai 2000
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Timmung
Grine Kugelképfe links an der seitlichen Sitzwannenauflage.
Die Trimmung ist eine stufenweise verstellbare Federtrimmung.

Kugelknopf etwas nach innen kippen, in die gewlinschte Trimmstellung
schieben und einrasten,

Stellung vorme kopfiastig
Stellung hinten schwanzlastig

Schwarzer Knopf vorne an der rechten Bordwand in der Mitte der GFK-
Seitenwandverkleidung.

Stellung hinten Ablaltventile geschlossen
Stellung vomne Ablaltventile gedfinel

Die Stellung vome und hinten wird durch Kippen des Knopfes nach
unten verriegelt.

Seitenflossentank (Option)
Die Betatigung des Seilenflossentanks ist mit der des Filgeltanks ver-
bunden, so daf sich die Ablalventile alle gleichzeltig 6ffnen und
schiieflen,

enlehnen-V. 1l
Vorderer Sitz:
Schwarzer Schieber an der rechten GFK-Seitenwandverkleidung.
Verstellung:

Schieber vom etwas nach innen kippen und in die gewlinschte
Stellung kippen und nach aulen einrasten lassen.

7.25
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(4) Loftungsbetstigung
a) Kieiner schwarzer Kugelknopf am vorderen Instrumentenbrett rechls:

regelt die Lufimenge
ziehen - Gffnen
dricken - schliefen
b) Kleiner schwarzer Kugelknopf am vorderen [nstrumentenbrett rechls:
verstellt die Strémungsrichtung
ziehen - steiler
driicken - flacher
¢) Verstellbare Loftungsdilse an der linken Bordwand vor dem hinteren
Instrumentenbrett
rechts drehen - Dise ZU
links drehen - Dise OFFEN
Zusatzlich kdénnen die Schiebefenster oder die Klappen in den Fenstern
zur BelUftung gedfinet werden.
(5) Radbremse

Radbremshebel sind an beiden Steuerkntppeln angebracht.

(6) Bremskiappenhebel
Nach unten gerichiete Griffe mit blauer Farbmarkierung an der linken Seite

unterhalb der Wandverkleidung.

Stellungvome__ ... . ... verriegelt

ca. 56 mmgezogen_ ... eniregell

Stellung hinten . s Bremsklappen voll ausgefahren und
Hinterkantenkiappe ausgeschlagen

Kopfstutzen

(7a) Vorderer Sitz
Kopfstiize (héhenverstellbar durch verschieben)
an der Zwischenstirebe der Haube.

(7b) Hinterer Sitz (chne Bild):

Kopfstiize an der Rumpfoberseite, stufenweise Langsverstellung durch
Driicken des Verriegelungsbleches, verschieben der Kopfstitze und
einrasten lassen des Verriegelungsbleches in gewiinschier Stellung.

September 2005
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(14)  Haubendemontage

Schwarzen Griff an der rechten Seitenwandverkleidung
(im vorderen und hinteren Sitz) nach hinten ziehen (ca 90°).

Haubenverriegelung 6ffnen,
Haube abnehmen und Halteseil am Karabinerhaken aushéngen.

Eahrwerksbedienung

(15a) Vorderer und hinterer Sitz
(15b)

EINFAHREN: Schwarzen Griff an der rechien Seitenwandverkleidung
ausrasten, nach hinten ziehen und einrasten.

AUSFAHREN: Griff ausrasten, nach vorne schieben und einrasten.

September 2005
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(11) Reifleinenbefestigung
Vorderer Sitz_ Roter Ring links am Rohrspant zwischen den
Sitzen.
Hinterer Sitz, Roter Ring links am vorderen Spant des Rumpf-
gerustes.
(12) Kabinenhaube

(13)

Mai 2000
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Die einteilige Plexiglashaube ist klappbar mit versenkten Scharnieren
befestigt. Es ist darauf zu achlen, daR das Seil zur Hallerung der auf-
geklapplen Haube eingehangl ist.

Haubenverriegelung
Haybennotabwurf

Hebel mit rotem Griff am linken Haubenrahmen
(im vorderen und hinteren Sitz)

Stellung vorme verriegelt.

Zum Offnen bzw. Abwurf der Haube, einen der Griffe nach hinten
(ca 90°) bis zum Anschlag schwenken und Haube anheben.
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7.3 Instrumentenbretter

(18) Dekompressionsbetétiqung

- vom: Schwarzer Griff - links vor dem Bremsklappengriff vome
und hinten,

Durch Ziehen des Griffes werden die Dekompressionsventile gedffnel.

(17 tatigungtaster fir elektrisch m
| € Roter Drucktaster vorn und hinten an der linken GFK-Seiten-
‘ wandverkleidung
' Pumpe AN -  Taster gedrockt

Pumpe AUS -  Taster losgelassen

(18) Krafistoffiahn
Schwarzer Kugelknopf vorne und hinten an der rechten GFK-Seiten-
wandverkleidung.
Stellung vome : AUF
Stellung hinten £ ZU
‘ (19) Rdckspiegel

Rickspiege! vome: an der rechten Bordwand
RUckspiegel hinten: oben an der Kabinenhaube

Eine Beschreibung der bezeichneten Komponenten | - X! ist-auf den folgenden
Seiten 7.3.2 bis 7.3.6 zu finden. Auf eine Beschreibung der Instrumente, sowie
Darstellung des hinteren Instrumentenbrettes kann hier verzichtet werden.

Mai 2000
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| Tri rks-Bedieneinheit
I Triebwerks-Bedieneinheit (Forisetzung)
1 Sicherungsautomat vorn
Absicherung des Schwenkmotors (Spindelantrieb) mit 7.5 Amp

2 Batterie — Testknopf
grine Anzeige - Spannung mehr als 11.5 V (ca. 50% Kapazitat)
gelbe Anzeige - Spannung zwischen 11.5 und 10.5 V (ca. 25% l
Kapazitat) f
rote Anzeige - Spannung unter 10.5 V

Die rote Anzeige erscheint automatisch, ohne daR der Testknopf |
gedriickt wird, wenn die Spannung unter 10.5 V gesunken ist.

3 Drehzahlindikator

keine Anzeige - Drehzahl unter 4500 UPM oder Motorstillstand.
grine Anzeige - Drehzahl 4500 UPM bis 6500 UPM
(normaler Belriebsbereich)
gelbe Anzeige - Drehzahl grofer als 6500 UPM (Wambereich) hinten

(Option)

4 Stellunasanzeige Triebwerk
a) grine Anzeige - Triebwerk vollstandig ausgefahren,
b) griine Anzeige - Triebwerk vollstandig eingefahren,

Mai 2000 Mai 2000
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111

Vi

Umschalter

Kippschaliter im Instrumentenbrett bei Verwendung einer TEK-Dise.

Umschaltung auf statischen Druck im Kraftflug ergibt rutige Vario-
meleranzeige.

TEK - Leltung zur TEK-Diise
STATIK - Statischer Druck

Umschalter

Kippschafter im Instrumentenbrett fir Umschaltung Gesamtdruck
Fahrtmesser

Triebwerk eingefahren:
(Segelflugbetrieb) Gesamldruck Seitenfiosse

Triebwerk ausgefahren:
(Motorbetrieb) Gesamtdruck Rumpfspitze

Kraftstoffanzeige

LCD-Anzeige am Instrumentenbrett vorn
(Beschriflung: KRAFTSTOFF)

Anzeige in Liter (L)

Aullenthermometer

Bel Filgen mit Wasserballast darf die Auentemperatur von 2° C
nicht unterschritten werden,

Oktober 2003
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1 Triebwerks-Bedieneinheit (Fortsetzung)

5 Zundschaller
Stellung oben: EIN
Stellung unten: AUS

6 Schalter Schwenkantrieh
Der Schalter hat drei Stellungen;

Stellung oben - Triebwerk fahrt vollstandig aus,
(Kippschaiter) Schwenkmotor wird durch einen Endschalter
ausgeschaltet.

Stellung Mitte - Stop des Schwenkmolors.

Stellung unten - Triebwerk fahr ein, solange der Schalter
(Wippschalter) gedrickt wird.

Abschalten des Schwenkmotors in einge-
fahrener Stellung durch einen Endschalter,
Anmerkung:
Mit Ztndung EIN kann das Triebwerk ausgefahren werden,
es kann aber nicht eingefahren werden.

Il Hauptschaiter
Kippschaller im Instrumentenbrett
Stellung oben -EIN
Stellung unten -AUS

Mai 2000
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(8) Alarm-LED
Dle rote Alarm LED blinkt bel allan Bedlenhinwelsan, Wam- und Fehler-
meldungen, die im LCD-Display angezeigt werden,

()  Summer
Dauerion; Wamhinwels bei hoher Drehzahl,

nkreserve, Batterieunterspannung,
(End-) Schalterfahlar
Pulslerender Ton; Bedlenhinwais Brandhahn
Doppel-Ton: Badienhinwels Manueller Batrieb
Navember 2011 TM 880-13 / AB 890-8
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Vil

VI

IX
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Prioritdtsumschalter (nur bei wahiweiser Doppelbedienung)

Stellung oben: Triebwerksbedieneinheit im vorderen Instrumen-
tenbrett in Funktion
Stellung unten: Triebwerksbedieneinheit im hinteren Instrumenten-

brett in Funktion

Die jewells abgeschaltete Triebwerksbedieneinheit zeigt weiterhin alle
Anzeigen an, obwohl die Bedienung blockiert ist.

Warnung:

Bei laufendem Triebwerk darf nur dann umgeschaltet werden, wenn an
beiden Bedieneinheiten die Ziindung EIN ist, um ein Stehenbleiben des
Motors zu vermeiden.

Bei slehendem Triebwerk darf die Umschaltung der Priorit4t nur bei
Z{indung AUS erfolgen,

Umschalter

Kippschalter im Instrumentenbrelt fir die Stromversorgung der Avionik;

Stellung Motor Bat.:  Versorgung der Avionik aus der Triebwerks-
batterie am Stahlrohrzwischenspant

Stellung Avionik Bat.: Versorgung der Avionik aus den Batterien vor
dem hinteren Sitz.

Umschalter (nur bei wahlweise 2wel Battesien vor dem hinteren Sitz)

Kippschalter im Instrumentenbrett fur die Stromversorgung der Avionik
entweder aus der einen oder der anderen Batterie vor dem hinteren
Sitz. D.h. der Schalter ist nur wirksam, wenn der Umschalter VIII in
Stellung Avionik" steht.

Sicherung (6.3 A)

Nicht manuell ausidsbare Sicherung zur Gesamtabsicherung der Avio-
nikstromversorgung aus der Triebwerksbatterie

Sicherung (2 A)

Nicht manuell ausltsbare Sicherung fur die elekirischen Krafistoffpurn-
pen (zweite Kraftsloffpumpe fur die Betankung wahlweise)
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74  Fahrwerksanlage

Die Fahrwerksanlage besteht aus einem einziehbaren, hydraulisch
gebremsten Hauptrad sowie aus einem nicht lenkbaren Bugrad und Heckrad
bzw. einem Gummispom.

Die_ Fahrwerksbedienung ist im Abschnitt 7.2 ,Cockpit-Beschreibung® auf
Seite 7.2.4 (Radbremse und Bremsklappe) und Seite 7.2.7 (Fahrwerk)
beschrieben,

Eine technische Beschreibung des Einziehfahrwerkssystem mit Radbremse
ist im Wartungshandbuch auf Selte 1.2.3 zu finden,

Mai 2000
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Il

Hauptschalter

Kippschalter im Instrumentanbrett
Stallung oben -EIN
Stellung unten -AUS

Umschalter

Kippschalter Im Instrumantenbrett bel Verwendung einer TEK-Dlse.
Umschaltung auf statischen Druck oder stark gedampften TEK-Druck
im Kraftflug ergibt ruhige Varlomatsranzaigs.

TEK - Leltung zur TEK-Dlse

STATIK - Statischer Druck

oder

TEK - Leltung zur TEK-Dlse

TEK gedimpft - Leltung mit Drossel zur TEK-DOsa

Umschalter
Kippschalter Im Instrumentsnbrett f0r Umschaltung Gesamidruck
Fahrimesser

Triebwerk eingefahren:
(Segelfiugbetrieb) Gesamtdruck Seltenflosse

Triebwerk ausgefahren:
(Motorbetriab) Gesamtdruck Rumpfsplize

Battere-Wahischaiter Avionik

Wahischalter zur Stromversorgung der Avionik und optinal zusétziicher
Ausristung: wahiwelse durch dis Motorbatterie oder durch andere,
optionale Avionikbatterien, sishe Seite 7.12.3

Aulienthermometer

Bel Fiigen mit Wasserballast darf die Auflentemperatur von 2° C
plght unterschritten werden

November 2011 TM 880-13 / AB 880-8
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7.6  Statische und Gesamt-Druckanlage [
Statische Druckabnahme
a) Ander hinteren Rumpfréhre, 1,02 m vor dem Seitenleitwerk, je eine

Druckabnahme in der horizontalen Symmetrie-Ebene sowie 0,18 m ’
unter dem Fligel-Rumpf-Ubergang (fur Fahrimesser usw.).

b) Option fiir weitere Gerdte (auBer Fahrimesser):
Spezielle statische Diise oben an der Seitenflosse.

c) Option: {
Beidseitig des vorderen Instrumentenbrettes je eine Druckabnahme.

e kel |
a) Gesamidruckdise an der Seitenflosse fiir Triebwerk eingefahren,

b) Gesamtdruckdise an der Rumpfspitze fur Triebwerk ausgefatiren, l

FAHRTMESSER

] L s e |
Gesamidnich

Segeifiughetrieh ]
P A — '
&S o R {
Gosamidruck
Metarbatind
\
l
|
q
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7.5  Sitze und Anschnallgurte

Die Sitze sind mit der Sitzwannenaufiage verschraubt.

Der vordere Sitz hat eine im Fluge verstellbare Riickenlehne.
Beschreibung der Verstellung siehe Seite 7.2.5.

Die Bauchgurte fir jeden Sitz sind an der Sitzwanne befesligt.

Die Schultergurte vorne sind am Stahlrohr-Zwischenspant und hinten am
Hauptspant der Fliigelaufhangung befestigt.

Die zulassigen Anschnallgurte sind im Wartungshandbuch Abschnitt 7.1
aufgefihr.

Mai 2000
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7.8 Gepédckraum
Ein abgeschiossener Gepéckraum ist nicht vorhanden.

Im Raum Ober dem Holm kdnnen weiche Gegenstande (Jacken usw.)
deponiert werden. Sie zdhlen zur Zuladung.

Mai 2000
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y £ AR & nsteuerun
Bremsklappen

Es werden SCHEMPP-HIRTH-Bremskiappen auf der Flugeloberseite
verwendet, die gleichzeitig beim Ausfahren die Hinterkantenkiappen nach
unten ausschlagen.

Eine Schemazeichnung der Bremsklappenaniage ist im Warlungshandbuch
zu finden,

September 2005
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7.9  Wasserballastanlage

Vom Bedienknopf fir die Fligeltanks und dem Seitenfiossentank (Option)
geht ein Drahiseil zum Torsionsantrieb der Fligeltanks und ein weiteres
Drahiseil zum AblaBRventil des Seitenflossentanks, siehe Seite 7.9.3.

Der Torsionsantrieb fiir die VerschluRdeckel der Filigeltanks wird automa-
tisch bei der Filigelmontage angeschlossen.

Das Torsionsantriebsrohr wird durch eine Feder in die Stellung ZU der
Wasserballastbetdtigung gedreht, siehe Seite 7.9.2.

Der Bedienknopf wird in einer Kulisse gefhrt und ist in den Endstellungen
einrastbar.

Mai 2000
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4 /)

/ 3 WASSERBALLASE] YSTEM
%
< 1. Wassertank-Einfilléffnung Flugel mit Sieb
~ / und Entl(thungsbohrung

2. WasserablaR-Betatigung Flugel und
AblaRbetatigung Seitenflossentank

Mai 2000
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WASSERBALLASTSYSTEM-SEITENFLOSSENTANK

WasserablaRbetatigung-Fligel
WasserablaR-Verbindungsstange
WasserablaRantrieb-Seitenflossentank
Ablalventil

Entliftungsbohrung

Einfulloffnung

AblaBbohrung

Wasserstandsanzeige

M NN o=
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7.11 Kraftstoffanlage ‘ 7.10 Triebwerksanlage

Der zentrale Krafistofftank im Rumpf ist fest eingebaut. Der Motor mit Propeller (Baubeschreibung und Daten siehe Motor- bzw.

’ Propellerhandbuch) ist an vier Stellen mit Gummielementen zur Schwin-
Betankt wird der Tank gemaR den Angaben auf Seile 4.2.2.1. { gungsdampfung am Motorirager gelagert, an dem auch die beiden Fangseile
befestigt sind.
Die Entitiftungsleitung tritt am oberen Ende der Seitenflosse (rechts) aus.
(Auf keinen Fall abkieben) \ Das Ein- und Ausfahren des Motors erfolgt elektrisch mit giner Spindel, die

im Rumpfgertst gelagert ist und auf den Motortrager wirkt.
Der Kraftstofftank kann direkt drainiert werden. Der Drainagehahn befindet l

sich unten im Motorraum. Das Ein- und Ausfahren wird durch eine Gasfeder, die am Motortrdger an-

greift, unterstotzt.

Kraftstoffsystem siehe Seite 7.11.2.

Die Moloraumkiappen werden {iber ein durch ein Drahtseil betétigtes Ge-
Kraftstoffanzeige , stéinge beim Ein- und Ausfahren des Motors automatisch gesfinet und ge-
schlossen.
Eine elektrische Anzeige isl im Instrumentenbrett eingebaut
(Beschreibung siehe Seite 7.3.5). Zum Bedienen des Triebwerkes sind mehrere Funktionen in der Triebwerks-

| Bedieneinheit, die im Instrumentenbrett montiert ist, zusammengefalt, siehe
| Beschreibung auf den Seiten 7.3.2 und folgende.

Reinigung und Entwasserung des Tanks direkt durch die Drainage. Als zusatzliche Bedienelemente fiir das Triebwerk sind dann nur noch der
Reinigung der Kraftsloffanlage siehe Wartungshandbuch Duo Discus T. ‘ Brandhahn (Kraftstoffhahn) und die Dekompressionsbetéatigung erforderlich.

Die Triebwerksben(itzung ist auf Seite 4.5.3.5 und folgende beschrieben.

Mai 2000 ‘/
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M) 1 Ausgleichsbehilter Nr. 265 GRAUPNER
10( 2 Winkel-Stiick WS5 NORMA
9 1 T-Stiick TS5 NORMA
8 1 Drainagehahn Nr. 16260003 TECNA
7 1 Kugelhahn 4932 08 13AC LEGRIS
6 1 Schlauchkupplung LP-004-2-SL006-11-1 | WALTHER
5 2 Kraftstoff-Filter 99.106/8-100 CARCOMA
4 2 Elektr. Kraftstoffpumpe 40 105 FACET
3 2 Kraftstoffhahn-Betédtigung | M07 RT 876 SHK
2 1 Tankfiihler TF 0/300 ILEC
1 1 Alu-Tank Rumpf MO8 RT 801 SHK
Teil Stock Benennung Bezalchhung Lleferant

Mai 2000
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KRAFTSTOFFANLAGE
MO8 RT 830
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[0155.0201 Marquiardt)

Batterie S - 12V / 1x7.2Ah (OPTION 2x7.2Ah)

Hauptschalter
Schwanenhals-Mikrophon

Umschalter Batt. M\/S
Sicherungen

Batterie M- 12V / 17Ah
Funkgerét

Lautsprecher

Sendetaste

@OeeVLOe®E

Urnadchalter Bultorio M /S
{S040.01 Marguardt)

0 nach den

(Einfachbedienung)
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Jodes Gerit einzakn absicham,

20 Krnfisto fpianpe
und Tankanzeige
2 den Verbrsuchier-

Sichatungen
Hinwels:

7122

ELEKTRISCHE ANLAGE - AVIONIC
M08 RE 811
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742 Elektrische Anlage
Segelflugavionic

Fir dan welteren Betrieb der Mindestausrtistung als Segelflugzeug Ist keine
Stromversorgung erforderlich.

Elne zusétzliche Ausriistung wird an dle Stromversorgung ,Elektrische An-
lage Avionic", sishe Saltan 7.12.2 und 7.12.3, und nach den
Herstelleranwelsungen fir dle Jewsllige Ausriistung angeschiossen,

| Die Stromversorgung erfolgt durch elne oder mehrere Batterlen, slaha Selten

7122 und 7.123.

Mit einem Umschalter kann die Stromvaersorgung auch durch die Batierle fir
dle Triebwerksanlage erfolgen.

Fir die Segelflugavicnic und die Trisbwerksanlage ist sin gemeinsamer
Hauptschalter singebaut.

Trebwerksanlsoe
Der Motor hat eine einfach-Magnetz(ndung, kontaktios.

| Nur fiir den Belrieb des Schwenkmotors und der Triebwerks-Bedieneinhelt st

sine Stromversorgung erforderlich, Dazu st am Zwischenspant eine 12 V-
Batterie vov?o‘uhcn. siehe ,Elekirische Anlage Triebwerk", Seiten 7.12.4,
7.12.5 und 7.12.8,

| Diese Batterle wird durch den Hauptschalter eingeschaltet. Der Ladezustand

kann durch dia Trisbwerks-Bedieneinhelt dberprift werden,

Die Sagelfiugavionic kann mit einem Umschaltar abenfalls von dieser Batte-
rie versorgt werden.

Navember 2011 TM 880-13 / AB 880-8
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Notsendereinbay

Der Einbau des Notsenders kann an folgenden Stellen im Rumpf nach den
Anweisungen der Fa. Schempp-Hirth vorgenommen werden;

- im Bereich des hinteren Sitzes auf der Sitzwannenauflage

- Im Bereich des Stahlrohrgeriistes am Radkasten

Mai 2000
Revision — 7132
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\ 7.13 Verschiedene Ausriistungen
Herausnehmbarer Ballast (Option)
T Eine Trimmgewichts-Hallerung befindet sich unter dem vorderen
Instrumentenbrett,

Die zweite Trimmgewichts-Halterung befindet sich rechts im Steuerspant vorn,
Die Trimmgewichte in Form von Bielplatten werden mit Schrauben befestigt.

Angaben iber die Anderung der Zufadung im Sitz sind dem Abschnitt 8.2 zu
entnehmen,

Sauerstoffanlage

Die Befestigungspunkte fiir die Halterung der Sauerstoff-Fiaschen befinden
sich rechls und links an der Rumpfwand Ober der Holmverbindung. Uber das
Ventil ist jeweils eine Abdeckung anzubringen, die vor Verletzungen schiitzt,

Zum Einbau der Sauerstoffanlage kénnen Zeichnungen angefordert werden.
Wichtiger Hinweis:
Nach dem Einbau der Sauerstoffanlage ist eine Bestimmung des Leer-

gewichtsschwerpunkts erforderlich, um nachzuweisen, daR der
Schwerpunkt noch im zulassigen Bereich liegt.

Ein Verzeichnis der zur Zeit vom Luftfahnt-Bundesamt zugelassenen Gerite ist
(/ im Wartungshandbuch zu finden.

1 Mai 2000
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8.1 Einfubrung

In diesem Abschnitt werden empfohlene Verfahren zur korrekten Handhabung
des Flugzeuges am Boden sowie zur Instandhaltung beschrieben. Dartber
hinaus werden bestimmte Priif- und Wartungsbestimmungen aufgezeigt, die
eingehalten werden sollten, wenn das Flugzeug die einem neuen Gerat ent-
sprechende Leistung und Zuverl&ssigkeit erbringen soll.

Es ist ratsam, den Schmierplan nach den Angaben des Wartungs-
handbuches Duo Discus T, Abschnitt 3.2 in kGrzeren Zeitabstanden
durchzufhren, wenn besonders unginstige Betriebsbedingungen
voriiegen.

Mai 2000
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8.4

| 8.5

Abschnitt 8

Handhabung, Instandhaltung und Wartung
Einfihrung

Wartungsintervalle

Anderungen oder Reparaturen
Handhabung am Boden / Strallentransport

Reingung oder Pflege

\ Mai 2000
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Wartung der Triebwerksanlage
Propelier

Wartungsarbeiten sind nach jeweils 25 Stunden Motorlaufzeit oder mindestens
einmal jahrlich entsprechend den Angaben des Propeller-Handbuches durch-
zufthren,

Motor

Warlungsarbeiten sind nach jeweils 25 Stunden Motorlaufzeit oder mindestens
einmal jahrlich entsprechend den Angaben des Motor-Handbuches durchzu-
fuhren.

Far die Gbrigen Teile der Triebwerksanlage (Motortrager, Schwenkmechanis-
mus, Krafistoffanlage etc.) werden die Wartungsarbeiten entsprechend dem
Mator alle 25 Motorbetriebsstunden bzw. einmal jahrich durchgefuhrt.

Oktober 1998
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8.2

Wartungsintervalle

Detaillierte Angaben zur Wartung siehe Wartungshandbuch Duo Discus T.

Wartung der Zelle

Die Zelle ist unter normalen Betriebsbedingungen bis zur néchsten Jahres-
nachpriifung wartungsfrei,

Ein Nachschmieren ist — aufler bel den AnschluBpunkten fur die Fidgel — und
Leltwerksmontage — nur bei Bedarf (Schwergéngigkeit) an Stellen mit Gleitia-
gem im Rumpf und Fligel (z.B. Schubgesténge, Fahrwerk- und Bremsklap-
pengesténge) erforderlich.

Das Reinigen und Schmieren der Rader sowie der Bugkupplung bzw.
Schwerpunktkupplung ist je nach angefallener Verschmutzung durchzufiihren.

Seitensteverseile

Nach jeweils 200 Betriebsstunden und bei jeder Jahresnachpriifung sind die
Seitensteuerseile bei vorderer und hinterer Pedalstellung im Bereich der
S-formigen Fohrungen an den Pedalen zu pritfen.

Bel Beschadigung, Abnltzung, Korrosion sind die Steuerseile auszuwechseln,
Verschleill von einzelnen Drahten bis zu 25 % ist unbedenkiich.

Mai 2000
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8.4 : 8.3 Anderungen oder Reparaturen
Anderungen
Beim Ziehen des Flugzeuges hinter dem Auto sollte immer ein Spornkuller { Eine Anderung des zugelassenen Musters, die sich auf seine Lufttichtigkeit
verwendet werden, damit die Hohenleitwerksbefestigung nicht unnétig ' auswirken kann, ist vor ihrer Durchfthrung der Zulassungsbehorde anzuzei-
durch Schwingungen des Leitwerks beansprucht wird, wenn das Flugzeug gen. Diese stelll fest, ob und in welchem Umfang eine erganzende Muster-
um enge Kurven gezogen wird. priffung durchzufhren ist.

:vpietgzn das Fz:gzeu%;lgggqnd‘?gesdf:&l;‘en Wimgin es "‘;’" ks g ] Die Stellungnahme des Herstellers ist in jedem Fall einzuholen. Dadurch soll
, sondem mogl in Kumj e ges werden. B
P @ ( sichergestellt werden, daf die Luftiiichtigkeit nicht nachteilig beeinfiluft wird
b) Lagem bzw. jederzeil nachgewiesen werden kann, dafl der Zustand des Segelfiug-
zeuges einer vom Luftfahrt-Bundesamt anerkannten Ausfuhrung entspricht.
Das Flugzeug soll nur in gut beliifieten Rdumen gelagert oder abgestelit I

werden. Geschlossene, wetterfeste Transportwagen missen mit ausrei- Anderungen der anerkannten Teile des Flug- bzw. Wartungshandbuches be-

chend groRen Ventilationséffnungen versehen sein. dirfen in jedem Fall der Genehmigung des Lufifahrt-Bundesamtes.
Immer mit volistandig entleerten Wassertanks abstellen.
Darauf achten, daR das Flugzeug unbedingt spannungsfrei gelagert wird. ’ Reparaturen
Dies gilt vor allem bei héheren Lagertemperaturen.
Abkurzungen:
¢) Abstellen CFK: kohlefaserverstarkter Kunststoff
y rk
Flugzeuge, die ganzjahrig aufgebaut bleiben, mlssen so gepflegt sein, dai GFF: gisttryeratiide; Kurlsiolelt
Verbindungselemente am Rumpf, Flige! und Hohenleitwerk keinen Rost Vi beso langere: 1l It gine B :
anselzen. Staubbez(ige sollten bei Hochleistungs-Segelfiugzeugen obliga- k:,:lj;?,:";us,g%hmn rg:::_ ?:bc;;,mu 4 3m Atinhen;;some frac sk Bader
torisch sein. ' 1 ‘3,
Zum Verzurren des Flugzeuges sollten im Hande! erhéltliche Einrichtungen Auf kleinere Veranderungen — wie Lackrisse, Locher, Delaminierungen im
verwendet werden. | CFKIGFK usw. — achten.
d) Yorbereitung auf den Straentransport Bei Unklarheiten (ber die Wichtigkeit des Schadens sollte immer ein
i -Fi it
Aufgrund ihrer schianken Form ist besonders bei den Tragfiigeln auf die f CERICERE A hmso tingarpgnt Weren
richlige Lagerung zu achten. ke
Die Fidgel sind mit der Nase nach unten mittig auf die Holmstummel und im e e Weloh: WG LU A i, v Smiit
duBeren Fllgelteil in profiltreue Flagelscheren aufzulegen. Eine Definition befindet sich in der Reparaturanweisung,
Der Rumpf wird sinnvoll in einer breiten Rumpfmulde vor den Fahrwerks- Diese ist im Anhang zum Wartungshandbuch beigefiig.
klappen und auf dem Heckrad bzw. Gummispom gelagert. ‘
Das Huhenleitwerk stellt man mit der Nase nach unten in zwei profiltreue chaden darfen i fah i Betrieb mit ent-
Scheren oder legt es horizontal auf gepolsterte Unterlagen. $Mer Betg&ﬁgun; ‘,';,‘,’;’,"b‘;';":;“,dﬁ,’f ARSI sk b
Im Transportwagen st das Leitwerk auf keinen Fall an den Aufhingebe-
schidgen zu befestigen. '
&
Mai 2000 \ Januar 2005
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Das Reinigen der Kabinenhaube geschieht zweckméRigerweise mit
PLEXIKLAR oder einem dhnlichen Mitte! fir Plexiglas, notfalls mit
lauwarmem Wasser.

Zum Nachwischen nur reines, weiches Rehleder oder Handschuhstoff
verwenden,

Niemals trocken auf Plexiglas reiben.

Vor Nasse sollte das Flugzeug geschiitzt werden.
Eingedrungenes Wasser durch trockenes Lagem und &fteres Wenden der
Bauteile entfemen.

Vor intensiver Sonnenbestrahlung (Hitze) und unndtiger dauemder Be-
lastung ist das Flugzeug zu schitzen.

Warnung:

Alle Bauteile, die der Sonnenelinstrahlung ausgesetzt sind,

mussen mit Ausnahme fiir Kennzeichen und Farbwamiackierung
eine weille Oberfidche ausweisen.

Andere Farben kénnen eine zu starke Aufheizung des GFK bzw, CFK
durch die Sonneneinstrahlung zur Folge haben, so dal eine nicht
mehr ausreichende Festigkeit vorhanden ist.

Revision - 8.52
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8.5 Reinigung und Pflege

Die Oberflache von Kunststoff-Flugzeugen sollte trotz ihrer Robustheit und
Widerstandsfahigkeit gepfiegt werden.

Bei der Reinigung und Pflege ist folgendes zu beachten:

0

Mai 2000

Oberflache mit klarem Wasser mit Schwamm und Leder waschen
(vor allem die Flugel-, Hoher+ und Seitenleitwerksnase).

HandelsGbliche Splimittelzusatze nicht zu oft verwenden.
Polishs und Poliermittel kénnen angwendet werden.

Kurzzeitig k6nnen Benzine und Alkohole verwendet werden.
Nicht empfehibar sind Verdinnungen aller Art.

Niemals chlorierte Kohlenwasserstoffe (Tri, Tetra, Per usw.)
verwenden.

Die beste Poliermethode ist das Schwabbeln der Oberfidche mittels
einer Poliermaschine mit Schwabbelscheiben:

Gegen die rofierende Scheibe wird Hartwachs gedriickt oder fliissiges
Wachs wird auf die zu polierende Oberfiiche aufgetragen:
Dann mit der Poliermaschine lings und quer ber die Oberfléche gehen.

Wamung:
Nicht auf einer Stelle schwabbeln, da die Oberfidche sonst zu heild wird.

Zum Reinigen von Rumpf und Leitwerk, die im Nachlauf des Propellers
liegen, empfiehit sich FLEET MAGIC von Chemsearch.

Hinweis:
Auf Silikon-haltige Pflegemittel sollte moglichst verzichtet werden,
da diese zu erhéhlem Aufwand bei Lackreparaturen filhren kdnnen.

Revision -- 8.51
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9.1 Einfihrung

Dieser Abschnitt enthalt die erganzenden Informationen, die fir einen sicheren
Betrieb des Segelfiugzeuges notwendig sind, wenn es mit verschiedenen, auf
Waunsch erhaltlichen Ausriistungen versehen ist.

Mai 2000
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Abschnitt 9

9. Ergédnzungen
9.1  Einfohrung
9.2  Liste der eingefigten Erganzungen
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92 Liste der eingefugten Ergéinzungen

Datum Abschnitt

Benennung der
eingefugten Erganzungen
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